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HISTOIRE 

ET 

DESCRIPTION 

VOIES DE iiOMMIJMCATIOI* 


AUX ETATS-UNIS. 


/i.ftiwr i. k'T-"\ 



TABLE ANALY TIQUE ET ALPHABÉTIQUE DES MATIÈRES. 


-Vi'Ja- L^nliiJFrt- rftmDÜn cWipfié te Tfï'um-r-., lt çhiffrc nr^b: (û pifç - qwÔiLii Le TgilunfcK 

r oibi_Tii ri- pré^deamunt rifirimÉ, 

A : 

Ahmt (le colonel), ï, 299; II, il, 22S, iîfl. 

Accidrhts ; sur les chemins tic fer, 1» 4Û4 ; II* 58, 4 62*— 
Appareil pour écarter les obstacles de la yoie, II, 394, 

■ — causés par les crues, 1, 4@3, 51 3; II, 72, 551. 

— Sur les plans inclinés du canal Morris , II, 4 79. — Voir 
Mesures de sftrelé* 

Ancvs (le président J. Q J, 1, ui; II,. U. 

ArFüRHAOB de chemins de fer, II, 57A, 

Afpouu.lkmbjiï'S (ouvrages destinés à prévenir les), If, ssf. 

Aires, président de la compagnie du chemin de fer JcGliar- 
Icîton à Augusta, il, 141, 119, 144» 

Aires (plan incliné d), II, ML 

Authmk (Elat), I, 5, 6, 8 à H; II, 155. —Travaux publics 
existant sur son tcri'iluiit, il, 334, 54 8. 

—XI”:min de fer do V), de la blonds et de la Géorgie, Mi. 

Aj.àtàmàua (fleuve tributaire de IA #0 tique), I, Si, 99, — 
Éiicmin de fer de jonctiun avec le 1TluI s tributaire du 
golfe du Mexique, II, t6û. — f^oir Brunswick. 

Aliuat, I, 37, I G4 + V oit'' Pîew-ïork, Saratoga. —Popula¬ 
tion, 1,13.— . (Commerce aboutissant à), s a e,—{Ouver¬ 
ture de la navigation à), 3 50. — Ramification de chemin 
de fer dans), H, 3S(, 

— (Chemin de fer d) a Schcnectad v,U, 331,—Description 
générale, I, 366 à 368. — Tarif, 564, 374. — Embranche¬ 
ment surSaratoga, £76; Iï, S99* 

' — (Chemin de fer d*) I Wcsl-Slockbiîdge, projet, I, 5I9| 
exécution, U, 58 I. 

— (Chenuu de fer de Boston d)» II, 440, AGI note, 531. 

— (Chemin de fer d 1 ) au lac Champlaia, IJ, 533. 


n’fîï |i 3 v i r i■ii■ l 1 1'- 3 IL &M Je nitiuç c|4iç cbJui <|ui fil dîligiiû RlïT Su dcrjiiiT ^h«"Tf- 

àlbemarliî (baie d 5 ), 11,4 29. —Longueur, largeur et super¬ 
ficie des bassins qui la forment, I, ££. — Elle communi¬ 
que avec la baie de CJiesapeake par le canal de Disnial- 
Sivamp, II; 304.—Navigation de l'Albcma ilc-Sound à la 
Nouvelle-Orléans, 3 67, 

A^evasimur, petite ville du district fédéral, II, 44, 
57, 73,- — Port (d"), Iï, 63. — (Canal d*j } JI, 65, 73, 536. 

Ai.i r, s km n sts (beaux) du chemin de fer de Charles-ton à 
Augusta, 11, 144; —de Richmond à Peteisburg, 4 17; 
— de Weldon à WilmÎDgton, 4 29; — de Poutchartrain, 
44£,— Alignements de divers chemins de fer, I, 266, 
£69, £84, 399 ; II, S 05, I 75, £48, 331 Wûjc. 

Àlijuektatiox pks ciSAtrt. —Mode d'alimentation du canal 
dé Vouichni-Volotohoh, en Russie, I, 12*. —Alimenta¬ 
tion du canal Ihïé; difficulté entre Montézuma et Je lac 
Erié; développe;ment de 3 36 kilomètres alimenté par uni; 
seule prise d’eau pend.mt ï été, 1 55, i &a, 1 66.^ — Alimenta¬ 
tion du canal Oicnnngo ; réservoirs ; comparaison avec 
divers canaux français, 179. —Alimentation du eau al de 
Midi] lest* ; digue de retenue dans le liî du Concord, £94* 
— Alimentation insuffisante du canal do Columbia à 
llollîdaysburg, 393» — Mécompte éprouvé Sous lû rap¬ 
port de l'alimentation sur plusieurs des canaux de la Pun- 
sylvanie, 419. — Difficultés d'alimeniation du canal Je P 
Union ; roues hydrauliques et machines à vapeur pour éle¬ 
ver Peau jusqu’au bief de partage ; Immense réservoir, 
4 70 à 4 73. —Ressources alimentaires du canal de la ï>u$- 
quebarnah à l’Àlleghany-, sos. — Alimentation dq canal 
du bJicnango ; réservoir formé dans Je lac Conucaut, 314, 
515.— 'Ressources alimentaires du bief de partage du canal 
de la Chesapeakc à l'Ohio ; réservoirs du Cssselmaji, II, 
48, 4 0* —- Alimentation de il a partie de ce caual qui est 
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latérale au Potomac; barrage tic prisé d'eau, écluses, 51, 
—Alimentation du canal de Virginie, biturai au Jjtdcs- 
fiivtr, par barrages, dans celle rivière, 4 04. —* Ali¬ 
mentation du c-iitàl Ohi», , 2 1 S, — Règles adoptées 
dans les Etats d’Ohio cl d'Indiana, SOI à îEMS , ■—Ali¬ 
mentation du canal Mahoning , ai 3 . — Long espace 
alimente: par nue seule prise d'eau : canal Central 
dludiaiia, jSlfl, SA 1 ; canal Michigan, £56. —Projet 
d'alimentation du canal latéral à la Dulawara par une 
seule prise d’eau ; pourquoi abandonné* Alimentation 
actuelle de ce canal; machine hydraulique qui y contribue 
4 00.— Ressources alimentaires du canal du Beûverct du 
Sandy, Il,si&; — du canal Miami îoS, £25, 23C; —-du 
canal de la Wabash, s s 3 j — du canal du lac Michigan 
an lac îlrit 1 , MO; — du canal Welland, S89.—■ Difl-- 
cultcs d'alimentalion du canal projeté de la baie de Mas 
sachiisctts au détroit de la Longoç-lle, 352* — Ali¬ 
mentation du canal de la Delaware à la Chesapeake, ô3û; 
—du canal Morris ; lac endigué, 473.— Voir Barrages, 
Eau s pluviales, Rei tes, Réservoirs, Rigole*. 

Artitumnos iÛau delà ville de Philadelphie , ï, HS, 
449, 456} — de Kcv-iYork; travaux, dépense, etc. U, 
529 , 550 . 

Ailvgeasy (rivière) , affluent de VOIiîo , J, 37 , 40 , G*, 
127, 52 t P 525, 4 £0,51 I.—Communique avec le canal Erié 
parle canal Gcncgpc; — Projet de jouet fait avec la branche 
occidentale de 1a Susquehannah, I, 485, 5üa,'—jVaviga 
lion de rAlbghnnyj à partir ü'Oièan; les bateaux à va¬ 
peur remontent à une centaine da kilomètres plus bas; 
tra nspôrt, des marchandises t t84. — De la néjtiessiiii 
d'améliorer i'ÀUe^hany au-de&us de Franklin , jusqu'à 
Kittauïug, 513.—Rigole navigable, latérale, de Kittairîn,; 
à Frürport, I, 420, 315. — Canal latéral, de Pittslmrg ou 
confluent du Kiskiminetas , I, 4 17, 

Allège i mts (monts) ou ÀffALictiES, I, t, S, ï«, 50, 55. — 
Description générale, 4 7 à 2 I. — Il auteur moyenne, m. 
— Hauteur qu'y franchissenL les canaux et les chemins J.- 
fer, lie* — Sont le seul grand obstacle à l'ouvert h iy 
dévoies de communication sur le sol des Etats-Uni 
actuellement habite , 11 o, 3 2 5* —-Cours d’eau s’ouvra ni 
un passage au travers des crêtes des AJkghany*, i ^ 
306; ÏI, 41,03, Ht, 4 63, 

— ('Traversé» des) par le chemin, de fer du Portage, I, 506 ; 
— par le chemin de fer de Baltimore à l'Ohio : tracés 
divers proposés, II , S 6 ♦ — par le canal de la Che$a 
pcakcà l'Ohio, 4C à 49; — par un chemin de fer destiné 
l'i compléter l'artère de ^ irginie, de l’est à l'ouest + tracée 
proposés, 1j2 y — pa r le cliem in de for de Char lésion à l'Ohio; 
tracés proposés, toi à te 3, — Comparaison Je «S divers 
tracés entre eux* tableaux, t64, 4 65. — Récapitulai ion 
des Lignes allant de lest à l’ouest au travers tics Aile 
glianys, 5ït à 537 tableau- — Longueur totale et parité 
achevée eu 4 842* 54J#. 

AlcvêIIAHYtOTVM, ), 418; Iï, 533* 

Allen (M. Horace), IL I 4 i , tG7, 

AJ.LijVioss (tflbt des), II, 556,55 7* 

Altos au bord du MLs»[ssipi: 

— (Chemin de fur d’ vers Terre-Haute (Ïndianïj, coupant 
le chemin de fer Central d’Illinois à Shelhy ville, 11, 5^, 
2GÏ, 264, 5 55* 

— (Chemin de fer d') à Moue t-Carmel Sur la AYalwish, 
coupant le chemin de fer Centration loin de Salem, il, 

£02, 263, 54 Ù. 

— (Chemin de fer d') à 3hawneéteiwn ? par Lcbanon^ cou¬ 


pant le même chemin plus au sud, II, 262, 265, 5lo. 
Rainceu de Bel lerillc liant les deux chemin s précédents, 

252, 2 63. 

A.hikjy (chemin de fer d p ) à Camdèo, près de Philadelphie, 
I" 572, 334} H, .>i6, 5 57, 54 2 .— J'nrif, 1, 3 66 t —Exactions 
de l’Etat de New-Jorscy, 565, — Descriptiim générale ; 
détails d’exécution et iTexploilation, IL 53 3 à 4 02. 

Aat Ë Lion iT ION de ai vi Lit ns, Voir Arbres celmucs, Bancs 
tk sable, Dérivations, Epis, Jetées, Rocher_ Améliora¬ 

tion du Black River, I, ho, s si ; motifs qui ont fait pré¬ 
férer les jelers et les digue* Ion gitmliuales aux barrage* 
accompagnés de dérivations et d’écluses, l fil * — Cas où 
l'emploi des barrages est avantageux} de Tcnlèvcmmt 
des bancs de sable, t^G* — Préférence donnée aux canaux 
latéraux en Pensylvank, 4 83* — Du mode d'amélioralion 
de rivières qui dispensa de chemins de lialngc, 4 S 4 t 521 ; 
lï, 331, 545.'—Deux espèce* principales de travaux d\i- 
mélioraikuit en Amérique, 54 5, 54s. — Enlèvement de 
loclicrs, H, 51 7.—Barrages préférés aux digues transver¬ 
sale* pour creuser le lit de l'Oltio; ec fleuve se prêterait 
bien à recevoir des barrages mobiles, 518, — Trois Systè¬ 
mes proposés pour améliorer les passes du AIissUsipï P 3i 3. — 
Préférence donnée au dragage $ détails su ries ope ratio m 
auxquelles il a donné lieu, 5 2 0, — Extirpation des chicots ou 
arbres échoués, 5 21,5:3 7. — Barrages de retenue et Là ch ores, 

4 63* — Es haussement du plan d eau par chacun des barra¬ 
ges du Lehigh, 4 G 5, — Ecluses et barrages sur le haut Le* 
high, «63*— Amélioration de HItuUon, I, 4 39 à 166;— du 
Sberiandoîdi, I, 132; II, 65;—delà Monongahcla, I, 5£i; 
— du James River, 11,65; — du Kan a w h a, 98; —deTAppo- 
TOOltox* 117, 543,546; — du Rivanna, 413, 345,546; — 
du Sla te- River, 419; — duRoanukc,t24 â 4 26, 543, 54 G;— 
du Happa ha nnock, 4 26; — des rivières de la Caroline du 
Sud, 43&;- —du WitlVCreek, 24S;—du Muskingum, 249, 

5 45, 54 G- —du llacking, 2 4 9; — delà Wabash, 2 36; — 
du Rock River, 26 7; — de la T root, 27 3; <lu Craml 
River, 2685 “du Saint-Laurent, s&4 à 305; —du ATissis- 
si pî et de l'Ohio, 546 à 325* — Sommes volées par VFtal 
d Illinois pour l’amélioration de scs rivières, 262.—Amé¬ 
lioration du Licking, 329, 345, 546;— du Kentucky. 330, 
34 5, 3 46; — du Green River, 3 30, 34 3, 34 0;—de la Ri¬ 
vière Rouge, 536 à 538j 54 3, 54 6; — du Leliigh, 463, 
464, 463;—du Tay, 544 ? 545, 346* 

Ajiiewdes pour infraction aux lois et réglements sur les ca¬ 
naux; ailée talion de leur produit aux dépenses des canaux 
(Etat de \"v w- York), I, 4 9 8* 

A st ta f c \ : s s . — Su périen i s a ux Eij ropéens peu 11 l’nc tk 1 1 é com - 
mtrei.Llc, J, 4GB.—-Esprit imiicsErieux Je La INouvelle- 
Angleterre, 291 ; II, isï. —Emploi du tlîmaiicltc, I, 564* 

■— Persévérance déployée pour Texéculion du canal tk 

1 Lnion, 4SI,— UéfAut tle persévérance des populations 
méridionales, IJ, 4 4 o. — raclé re des colons tic l’Ouest, 

4 8&, ISO; grandeur de leurs entreprises en fait de tra¬ 
vaux publics, 4 9 6.—Sagacité déployée dans la canalisa— 
tion de T Etat tl'OIiio, 2Q3.' — l'émérite de l'Etat d'IlLiuoîs 
dans ses en tréprises île travaux publics, 266; crise finan¬ 
cière qui en est résultée, 264 ; cbargesque s’est imposées 
cet Etat pour satisfaire scs créanciers, 265. — llüsolntien 
raison née de la province du Haut -Canada comparée ;'t Ti- 
ncrtic des Etats européens, en matière île travaux publics, 

2 96* —Le Canada n mené de front hop d'entreprises à la 

fois, 564.—Les Américains font un emploi fréquent de la 
machine à 3' a peur, 323. — Activité des populations des 
l4a:s du A*ordj 571, — Chômage de quelques chemins 
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tic fçr le dimanche, 378. _ I indlcalîons diverses rétive» 
aux moir., çawçtè^etC M I, MS, 274;ll, 449, «*♦ 
Andes [cQfdilici^ centrale des}., I, S, I (3. 

AkdSQîcoüg I * (riïiirtji V fir Mcrrinucli. 

A ■«*«*» { chemin du fer d’) et dHhridge, s'embranchant 
smr le chemin de Baltimore à Wellington, H, 56 , 6* , 

542. 

Amtiihacite, Voir (jonibuüLlljlc , Mines. int,iil 

qu'en a pris 1 exploitation, I, 4 52, 4 51,— Mouvement sur 
le canal du SchuyLkilL *62 fmft/eflK, 4 62. Péta va n- 

ta^i: tjii’oITrc cl v canal à raison du clïnia icomparaüv uni eut 
au chemin de fer, par rapport à t exploitation, US, 
-— Mouvement sur lu canal du Uliigli, Hj 471 ï -stir 
k canal Morris, 4 6 0* — Est lu combustible proféré pour 
Lts usages domestiques, lt : , 55 t Ü8,— *fïransp|vl de I) 
atir le canal du Radian à la IteUwarc : par qui effectué, 
3 a 5 , — Gisements, 463,472,473* — Voies de commu¬ 
nication créées en grand nombre pour le transport, du 1 an¬ 
thracite, M||pe u pour le transport du la bouille propre¬ 
ment dite, 4 *7, —G [tus d'anthracite delà Pensyivaniu, trois 
bassins;. usages métallurgiques, manufact uriers et dômes* 
tiques de cul anthracite, 44 8; configuration et étendue des 
trois bassins, 449; ci traction année par année, 4 S^; mou ve¬ 
inent maritime qui résulte du l'exploitation de Faut lira* 
cîte, 45i — Des mines d'anthracite que possédé la France; 
en pourrait un Lirer un plus grand parti ; essais heureux 
pou ri’emploi du l'anthracite en France, 4 SU— Tableau des 
canaux ut des chemins de fer construits peut ouvrir des dé¬ 
bouchés aux minus d'anthracite, 452 ; lignes débouchant 
dansTHodson, 4 35 à 45 2 •, lignes pénétrant dans lu terrain 
aiiLlnaxifère, par Je Lehigh, 463 à 4 91 ; ligues servant à 
l’écoulement de l J antlir&citn; par la vallée du Scinivlkill, 
495 à 525,— Frais d'extraction, 4 73, — Ithàe transport, 
4 73, — Mouvement commercial, 1, 4Gu tubleau, 4Gï2; 
11, 4 73, 

àstoisü. Voir Pomme recul, 

Apalaciies* Voir AUejjtjânys. 

A epar et ls. V vir Battage de pieux, Chèvre, Combustible, 
Drague, Grues, Flans inclinés, Pompes* 

— de sûreté contre lus accidents sur lus plans inclinés des 
chemins de fer, 1, 404, F otr Neige. 

AprdïïATTOx,aJ3luunt du Jaines-Rivur, U, 9 4* —Cataracte, ï, 
24, £7.— Premiers essais de canalisation, 13 4*— -Travaux 
d'amélioration, II, HT, HS, 4 26,4 53, 456, 

—(Canal projuté du Haut) au Jaïues-Rivcr, i is.— Naviga¬ 
bilité de l'Appomattox, 419,— Mouvement commercial ; 
concurrence avec le chemin de fer de City-Poict, 4 23, 
Aqvbquc servant 5 amencrà New-York lus eaux du C rot on, 
dimensions, Il , 526, — V bj> PonU-aqueducs, 

AftuRïs i leur haute stature en Amérique, ï, 76.- —ÿ'oi'rEois* 
Arbres échoués, ou chicots (fjiûgf), obstacle à la naviga¬ 
tion sur le Mismsïpi et FOhio, II, 273 .—j Ut. sur le canal 
de Louisvilleà Poi'llaud, 308;— Sur le Cumberland, 3S3. 
—Détails surce genre d'écueils ctsur les procèdes employés 
pour Leur extraction, 321 â 324, 3jG à 333 . — Vçir liois 
de dérive. 

Akrroatu, localité d'Angleterre. 

—( Chemin du fer tF ) à Dundee, I, 376, 37&j _à Forfar, 

576, 37». 

A h eue s de pont*—Dimensions, I, t5T,il, 5 34. — Arceaux nn 
boisa grande portée, 1, 517 } II, 3 5 3, 556 et pi, XYf, 
lig. 6 » I8j 5 jS et pl.XVÏI, Gg, \ à 6,—Arcs tu bois for¬ 
més de plusieurs cours de pièces ? I, 4t e, 

AflïlMlS État) j Ij 5, 6, 8 y II; O, 436, 266, 337* 


lit 

À h K A* sas (rivière), description, I, Ô 6 *—Ei l j rpa ti on des □ r - 
bres échoués, II, 32 4* 

Aruoifx (M.) ingénieur français» I ? 3»3. 

Arrêt (pièce un fur servant d 1 ) ^ur nn plan incliné, II, 315 } 

5tG. 

AshRviï*lR (convention il'jj ïf, 167, 

Askjèuss (pont il*) sur le chemin de fer de Saint-Germain ; 
données principales, 11,57 4*— Quantité de fer et de bois 
employée.'; conaparaîsoti avec le pont -île Richmond , 
374. 

Ass 8 CB BW Ï-N T. Voir’ t ' t an r hues. 

—(Gltcmîns du fur), fossé transversal, I 533; II, 246,-—Vos- 
$é:t latéraux , J L , 37 , 246 » 4M, 420 , 34 6* — Dlmer- 
sions des fussus, II, 375* — Dépens*, 567* 

—Ponts du Town, 571* 

AssuRAhCf.de marc h audites, (chemins de fur)^ II, 372 . 
ÂSTOH (ÏM* J. J.), L 26-2, 

— (Iio J cl d T ), II, 553. 

Atcsafilava IL, 532*— (Chemin de fur de ]'), 33G* 
AtùIEAs île chemins du fer. —■ Isolement des villes ; io- 
gemeut dus ouvriers ,1, 341, —Frais d'établissement, par 
kilomètre, 11, 146,427* 

A thèses, ville du Pensylvanie à l'embouchure du Tioga ou 
Chcimmg dans la branche nord-est du la SuSquultannah, I, 
437 ii 4 D t * 

Athéses, villst d-e Géorgie, 01 r Ducatur* 

ÀTLAjrriQüE (région de F).— Description, Ij 17 à 31, 
ATLiSTiQir. (cliemiu du fttr de F) à l'Ouest (Géorgie), Il ■ 
161 , 170 . —Desertpiion, 177, — Longueur exécutée eu 
1842, £37* Voir Liforal. 

Aït eBûHsEM&nïi:—produits;par lu Mississipi, I 74; IÏ,5tS, 
51 9 j — des lagunes du la ente de FÀliantique, II, S67. 
àtt ïca* Voir Bod iesUr, Bu fini o* 

Auburn. Voir Roui rester, Syracuse* 

AuGU 4 Ti,\illt île Géorgie^ur la Savânnah, I, 29 j II^ 1k , 
HS, t 71 .—(Distance J ) à là rivière Tennessee et a Knox- 

villu, i 73. 

_(Chemin du fer d') oSavanoah, projetai, 130, 

— (Chemin de fer d ) ii Covingtou (Géorgie ) t 54 3, — Des^ 
ctiption ,1 " 64 — Longueur, dépense, 536 . /'air Charkston 
Decatur* 

Avcniütr (M.) I t 4 4 6 , 475, 4 65, 503, 502. 

B 

B*cmé («major JL), 1,426. 

RaG 4 &es* Voir Ëvpl oi la Lion. 

ïhiBS du vui-Sfint atlantique de I Amérique du Nord, I, 2 7, 
23; II, 35 1 . 

ÜAfi pour l'exploitation d’un chemin de fer, il, 4 ! ■>, t33. 
fUti.ev (Mi L IL) , 1 , 338, 332, 5o3* 

Baises (M.), Ü, 452. 

Baipq (M.j, 11 , 283. 

Baise (canal de la.) en F ranci, des! diction, utilité, II, 433. 

lîitjüYEKS, dimensions, IL 46 5* 

Baxew£ll (Aï.), IL ■DU- 

Iîild-EaCi -z, affluent de la branche occidentale de la Sus- 
quehannali, I, 322 , 32 3, 32 G, 4 6 4. — Cm 4 laléral, \ } 
4&7, 4 2 6, 32 4 nOlü\ II, 4Ô2, 534, 545* 

Baltiwin (M.) , du Philadelphie, I, 2 73, 303, 3 4 2, 351 

3 S 1 f 333 , 386, 3B8; II, 602. 

Baedvtjn (M* James F.), I, 523 . 

BudvU (M. L ), 1 , 4 69, 476, +74^ ü, 67, 76. 

BlI LESUIXE (M. L), I, ISI i 1Lv4 ■ 
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Bâllîtok Si**. r^iV Saratoga, Troy, 

BiITIIIOBR, I, 13* 27* 500, 50 f} Jf, 7j 9, 23, ït ( 87*88, 
*31* 497, 42 5* 42 3, 4 30. 

— (Port de ), II, 7 t 62, (54 * 

— [Communies don $ de J avec l’Otieit, II ( BS* — Le chemin 
de fer projeté d'York à Harriisburg profiterait à Baltimore 
nu détriment de Philadelphie, 11, 89* 

— (Chemins de fer outre} et Philadelphie, If, 4 07 à *99, 

5*2* 

*-* (Traversée de) par des chemins de fer, 4 ü 8 . 

*— [Chemins de fer entre) et Charlestnn : ( ri direction par 
Washington et Richmond, * 10 - 2 ' direction par la Chc- 
sapeake, PwtsmOuth* Weldon et Wilmingtou, *3<3.— 
Trajet eompai-é par les deux directions, 4 SI, 

— (Chemin de fer de) à l’Ohio 1, tf£, 387, 330,44 3, $0? ; 
11,60, 63, 90, 153,5-01 nota .— Descrtplion générale; dé¬ 
tails de construction et d'exploitation , ÏI* là 31, S5ô 
TtQii'iV ofrlïarper’s Ferry*—Embranchements, SS à 4ï.— 
Prix de transport, I, 30 4,3 7 5, 574* — Longueur, I ? 
590; H, 29, 154* —Tracé, pl. VI , fig, 2, — Tracé pro* 
pose qui eût utilise le chemin île fer de Winchester à 
tlarper + 3 ferry, II, 41.— Tracé au traders des Àltegha- 
nys ; comparaison avec les chemins de fer du Portage 
et de Charles ton à E’Qhin, (64, U4. — SubiiivisioTu, cti- 
branchcmcnts; dépense, II, 335, 539 tableaux . — Partie 
exécutée à la fin de 1842 * 533. — Jonction avi c 
le chemin du fer de Philadelphie à Columbia, I, 559,5 0 3; à 
quelles conditions concédée, 5 01, 502 ,—Jonction avec lu 
chemin do fer de Philadelphie b Baltimore, II, 400 . 

—[Chemin de fer de) à la Susquehannah, I, 537 ^ H, 535 . — 
1 aiif, J ,392.—Description générale, 11, B G a SS- — Jonction 
avec le chemin de Philadelphie à Columbia, I t 337 , 

— (Chemin de fer de) a Port Deposit, tarif, I, 393, 5T5. 

— (Ligne directe de ) aux grands lacs, I, 496 . 

— (Canal de) à l’Obio; projet, II, a* 

—(Jonction de) avec te canal de la Cbcsapcake à POhio . 

projet* F air Maryland [canal de) 

—[Roule de) à AV heeliug sur l’Ohioj, prix de* transports, 
I, 44|* 

Voir Annapolïs, Noiivdle-Orluims, Pjiiladdpliie, PitLs 
biîrg, \\ ashînglou, Westminster f Wheeüng* 

Lascs De sablë. Cas où leur enlèvement du lit des rivières 
offre < le l 'inconvénient, 1,1 96.—Cas où c'est utile, ihid. 

Enlèvement des bancs de sable ou de gravier de l'O¬ 
hio; épis, barrages mobiles* Il ,31 T t s 10 . 

BiSûoa (chemin de fer de) à Ofono, II, 5î3, 545, 

B a N Q üe&, DapûU tpi i ] eu r son t co nfïcs pa r I e s Com misse 1res 
dn Fonde des Canaux,I, 109 note, 2 91 , 39 2*— Fonds de 
garantie clés banques *261 hoft\ ~ Droits des Etals à 
leur égard ; révocation d'autorisation, 3G 6 «ote. — 
impûts sur leurs dividendes, 395* — Clauses onéreuses 
imposées a la banque des États-Unis lors du renouvelle¬ 
ment do son privilège par l'Etat de Fcnsylvanie, I, 444 
«ofej 523; lt k 31, — Conditions îles autorisa lions, Il , 
J2 7 t lïu.‘ — - Obstacles que leur a suscités un esprit d’éga¬ 
lité absolue, i9S. Souscription de quelques banques i 
des travaux publics, 4Û2, 12 7,540*— PrOtfi, 58, (97* (49, 
4 9 8, 4 24,— Emprunt de J Ivtât d’fndiana pour sa banque, 
351,2 52.— /ri* de l’Etat d 1 Illinois * 394. — lî an quai 
locales; influence Llcheuse qu'elle* ont exercée en 1839 
■iur 1 esprit d’ontreprtse , a 69, — Edifices affectés aux 
banques, 533 , 554 . Foir Comps^nîes, 

Baraïaeka (canal) , II, 339 . 

EABxsxAflLR (baiede), IT. 353 . 


ÎÎÀftKAür., Fair Amélioration de rivières, Dérivations, Per- 
tuU, Remous. 

—Barrages êLiblis dans Le lit Je cours d’eau pour le passage 
eu l’alimenta Lion d'un canal, I, 4 58, 172, i 89, 2 93 ? 

£94, 390, 591, 41 8, 4 59* 43S T 4S4, 437, 438, 4E9, 512, 

31 3, SU; 11, 97 t 1 I 9 , 9 97 ? 2 I S T 224,249, 242,343, 

2 4 4, 280, 543, 544^ 355, 355, 490, 524,537 fiole* —Euli* 
méradon et emplacement des barrages du canal Scliuyï* 

kill, I ? 4 50; —des canaux latéraux ti laSu5quehanna]i, 459 , 

499;^- du canal latéral au James—Ri ver t II, 10 s. _ 

Barrages lIo canal de la Cliesapeakc à l'Ohio ; dimecanions 
et dépense par mètre, 5 I ; Sol Ldi Lé, 34. —Barrage: <LuScho- 
b a rie, I* U3;— du Sliamukiu, de 859 mètres de long, 
4 S 2 —de Ahntey, 4 SJ.-—Bonne exécution îles barrages dé¬ 
pendants du cau.il Ohio, II, iü 1 ; leurs dimensions, 2->2.— 
Grande élévation des barrages du canal de la Wahash, 
234. — Accidents causés par les crues, I, 4*3, 5(5; U t 
33 i, 34 3.— Inonda tioo produite parle barrage de Dunn- 
ville (canal Wftlland), II, 2^2, 2*9+^Barrages en pierre.H 
sèches, II, 3 J S*—-Grands barrages à pierres sèches flan¬ 
qués d argile et de gravier du canal Rideau ; blocs, 343. _ 

Barrage maçonné du canal d'alimentation de New-York, 

32 0* — Barrages eu bois, 34* ; “ avec épaulement 
eu maçonnerie; dimensions, 4 04, —Barrages formés 
de cadres de charcute remplis de pierres, 234 . — M. avec 
épaulements en ma connu rie; dÎTnensionSj 4 96.— Barrages 
à écluses, I [ f 2(9, 219, 2 36^ 297, 29«, 279, 288, S29, 

3 39, 3 31 344 > 4 64^ 54 7 ; çlTet jiroduit t 350 ; dépense par 

barrage, 33 l * — Barrages mobi I esteraient utiles sur l'Ohio, 
51B. —Barrages formes par les glace*sur le Saint-I.auj-cn l 
29 7, 299* 

lïittHEs ; I.es baies du nord des Etats-Unis en sont exemp- 
teSj I. üS*—Existent à l'embuuchuie des rivièresai]]tlente 4 
des lacs, 1,59j 45, 53; lï, 262,—-Bâfre du !\lixsi*sipi, 
difîicilc ii franchît 1 ,1; eo „ travaux d ^mélioration, 11 1 3 j 9, 
320, dlépensCj *46, 

BartoK ^1. ) I, 98, 98, 4M* 

Bvs-rux])s très rares. o u nuis dans les grande lacs de [ Amé¬ 
rique* I, 3D* 

Bassijt : de |ilaek-R«c!i (canal Erié), I, 135 ; —d'Àlbauy 
(mfme canal), 4 37, îlO; —de Columbia et de lioliidays- 
burgj 393;—de JoLmsloxvn, 4 19;—de Fine Grove}— de 
?Vfiddlctown (canal de FL'nEon j, * 71 , 4 76* — Bassin* des 
canaux latéraux à la Suqjuehannali, 4 b 3^4 b 4 , 4S7.— 
Bassina du canal de la Chesapcake à Tüliio, IJ* 45, 4E, 
53;—du canal du James-River, 104, 111; — du canal 
Oh lu, 195, 199^ 292; — des canaux de l'Etat d’Indiaita* 
2 42 ll 24 4;— d'Illinois, 25 7, 2 38; — du canal de jonction 
des lacs Eric et Ontario, 299.—Bassin de New Bruns - 
wïck (canal du Karbau à la Delawaro), H, 3 54*—Double 
basxiii de buckport et de La Salle (Illinois), *5S«—Bassin 
d 11 can a 1 Wisccmisco, 5 25 ; — d u caaal du Wailion( 11 ag 
et du Wüliican, 537 noie .— Formes sèches {dry docks) 
des at'senanx maritimes de Coüixirt ptès de Norfolk et de 
Charlestown prés de Boston ; belle exécutioD, 5 31 * 

Bassins HipuomiAfHigL'cs./^üiV Mi«ds$i[ri,Saint-Laurent,— 
du v ers a n t d e E 1 A t la n t iq ue t L, 1 7, 19 * — Bassi n s deseen d air t 
du Bhte-Ridge, 2 9 .—Idcru du Cumberland} 2 9, —Idem 
Je f AÊleghaiLV, 19,— Tableau des bassins du versant de 
l’Atlantique, longueur, largeur, superficie, 22* — Tableau 
dos bassin* rjqi a voisin eut le delta du Mississipi, longueur, 
largeur, superficie* 81 . 

Bjltakueaitï employés pour les fondaiions du pont-aquedac 
de Georgetown, description,, détails d’csénutioii, etc., U* 
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C 6 à 71. — Détail tics dépenses, Tî, 74.—Explication des 
planches, Si à 34, — Emploi aux fondations du poat de 
Black-ïfock, 49 T, S54. 

Bat* vj a. r oir Rochester, FtilTalo, 

liATBArii jF^t>t> a viga tien, Remorquage, Vitesse.—(Diverses 
sortes de) qui parcourent les canaux de I Etat de New- 
Yovk, pachet boals, litia bûats, I, 2 4$, — Details 

sur le service de ces bateaux» 243, — Comparaison avec 
les bateaux qui naviguent sur les canaux français, 24 5.— 
H al eaux en usage sur le Saint-Laurent, II, £94 noie y sur 
3 Ohio, 310, — Droits du péage sur les bateaux, Foir Ta¬ 
rifs (canaux).— Nombre des bateaux passés annuellement 
à diverses àJuttü,1,348. Fûir Mo j veroent commercid.— 
Dimensions, II, 48£,—Poids du bateau vide, 4$4.—Poids 
du chargement, II, 96, D7, 294, .456 ? 4B2,— Contenance 
Ja plus avantageuse au commerce, 11, 4 91. — RcnouveIJe- 
ment plus fréquent sur Ils canaux à plans inclinés, II, 
481.—Méthode de jaugeage usitée en Amérique, II, 5 H 
«o/c. — Précaution adoptée dans la construction des ba¬ 
teaux pour le cas où ta Coque se crèverait contre des écueils, 
324, 

— Bateaux à vapeur. Pm d'acquisition , 59G. — Grand 
li a te au ù vapeur servant à relier deux tronçons de chemin! 
île fer et marchant même pendant la gelée, 4 98, F^oir 
N av iga lion à vap a li r. 

— -Ba tcau x rapid es pour les voy a geurs, d 1 1 J ne cous i ruetïou pa r- 
ijculiêre, sur le canal du Raritan à la Delaware,, II, 356. 

—-Rateau (double) pour Ueniêvemeut des rochers du lit du 
UOIlio, II, 3 1 7 + 

—Bateaux dragueurs s ni- le Mî&ûsrpi, II, 320. 

— Bateau arracheur des arbres échoués sur le Mîssissipi, 
3£1, 522. 

Ili tïs (M r ), II, 194. 

R.VTCuf-Rou&B (chemin de fer de) à Clinton, U, 539, 54 6. 

Battage de pieux et de palp J anches, II, GS, 70, H2; dé¬ 
penses, II, 74, — Sonnette mue nu moyen d’une roue à 
marcher, 75, 76* 

RtUGHteiK (M.) ]I, 44 9. 

IÎAïntr.G (le capitaine), I, 3», 

[lavons du Mississipiet de scs affluents. —Définition, I, 73 » 
II, 337,—Description et énumération^ I, 7 S, 8 7 j ilj, 336 . 
—Comblement, 3 37 , 338. 

—■ (Canaux au travers dus), 330 , 

Ri.ZAi.flE Régénérai), 1, t£i. 

R B Aucun* (cù uni de), en France. Tarif, I, 427. 

UnirpoHT (rivière de). Voir IScuse. 

RflAvcn (grand et petit); affluents de l'Obio, I, B 6, 52 1 , 
32 4.—Canal du petit Beaver, 52 t. 

— (Canalisaiion du).—Description, I, SIS, à 52 1 ; dépense, 
335; entretien, 3BG; destination, II, £7f ; subdivisions, 
longueur exécutée en tfi42 t dépense, 5 3 7, 

— (Canal du) auSandy, II, 207 , 537. Description générale 
24 6, 317. Pair Ohio (canal d') r 

Ukavik (ville) au conüueut de l'OIiio et du Beaver 1 510 
F oir F ranklin, 

é^biver Muàuow (chemin de fer de), U, 4 ^ 3 . 473, 544 _ 

ConveriLion avec Ja compagnie de HaxeLton , — Joue- 

lion avec le chemin delà Catawissa, 4 74, 475. 

Belfibl». F oir Pctcrshurg. 

(Chemin Je fer déjà Gaston, II, 435 , 

Uha.GKjuk -^diLiuins de fer de). — Dépense de construction, 

I 1 I-ntTCtien, 347.^—Traction, 35 1 , 5 7c, 3 7t. 

—Circulation, femee» 379. -Prix des places, 378, 575. 
—Janl des marchsindises , 553. 


B e ll £ ville (lllinoiü) (chemin de fer de)àLebaîion ût à Ed- 
wardsvilJe, Iî } 2 62,5 6 3, 54 0. F air Alton. 

Bfifvtrici. Foir Dividende, Produit.™ Limitation des bé¬ 
néfices futurs de la coin pagaie du canal de la Chesapcake 
à i’Oliio, If, 69 , 

Bhiuitii de canal, If, 2 94, 30». 

licitM xetî (le général}, ingénieur français, II f 37, 44 T 46, 
47, 49, 50, 34,55, 204, 307,355,354,352, 359, 368, 
Kfiâj 

Berav (canal du) en France, Dimensions, I, 159, — Données 
prîncipa]es,4 2 1 . 

BiMLiU (M,) ingéuicut français, I, 2 78, 518, 54 7, 35 5,5 70, 
371, 376. 

BjjiMiüGu.tM (diemin de fer de Londres à). Tarif, I, 2 78, 
£79. Dépense, 544 Entretien* 347. Frais de traction, 355, 
370. Diverses classes de voyageurs, 3 76. 

—* Chemin de fer de) à New tou ■ F'oir Grande Jonction. 

— (Chemin de fer de) à Glouccster* 1+ 388. 

BLACtL-BlVE», I, 2 97; II, f94. 

'— (Canal du , ï^, t51j II, 5 33, —Son point de jonction avec 
le canal El ié, I, i 62 . — Des<n ipiion, 18 0, l 81. — Frais de 
constructifs, £04, 3 95. — Pourquoi le système des liclu* 
ses a été préféré à celui des plans iiitltnéjs, II, 4SI, 4S5. 

— {Amélioration du), 1, lf p &6î, 

— (Rigole navigable du), I, 131; IJ, 535. 

Blace-Roc x (Etat de ÎS T c^v- York)* I, îsd. Vvir BufTalo. 

Black-Rocë (Pensy Ivan te]— (Pont de), H, 4 94,49 7; des¬ 
cription détaillée, 5 54. 

Blacil's Eippv (écluse nécessaire à), 11, 468+ 

BumsTûA-fi (canal du), I ? II, 532 , —Description, J, 

315. 

RlikwiUh (chemin de fer de), I, 416. 

RlÉs. Mouvement coinmeroi:d t I, ££4, 23 3, 2 5S, 4 61, 53f, 
534; 11,210, 21 1, 212, 286. £87, 34 7, 566.— Droits Je 
péage,!, 255,537,367, 424, IS5, 426,427,428 à 43tj 436, 
iTBj il, 115, 346, 33 7, 30 1 . — PlÎxiJli transport, ij 3 57, 
36 6,4 4 9.— Lüs bl es de l'Oiresl lejulenta rediriger vers l: 
Saint Laurent; pm rquoi, M, 2 8 8. 

Brücujisms {chemin de fer lIû. ;i Warsaw sur 11 Missûsipi 
avec ramification de ft]achïnaw;ï Pékin; (embranchement 
du chemin de fer Central <U Illinois), II, 261, 5 59. 

Blossmuiaû (chemin de fer de) à Corning, H, 4 48,532 fiOtt, 
545. 

Blue-Ridce, créta des Àllcflianys, 1, 18, 19, £0; II, 24, 
36, 98 t ICI. 

—[Canal du }, en Virgin ie, II, t(, 69. 9 OS . Produits^ 169, 

Boe laïk {Md géographe français, i,4ü. 

ïîociis :M.), I, 39 0 , 

bois, i oir CumbuMîblOiChnrpenle- —Dure moins en Améri¬ 
que qu'en Europe, 7o, 157, — Durée de diverses espèce* 
de llnis, 1, 2 6 9^ 533. —Bots de COUSl rnC| ton; localités <|IL1 
en fournissent, U, 53, 2ISS, £92, 565, 463. Prix, II, 58. 
5tï, 5 1 B, 562 , 566, 567, 574, 37 s. — (Canal destiné 
principalement au transpott du;, II, 565 r — Quantitéde 
! lois transportée sur l ' A l legl 1 an y , 1 , 1 3 5 ; — su r le cü 11 a 1 
Li ié. 24 7, 23 2. Fûir Mouvaient oimiitcrcijiL’ Le bois 
en train, sur les canaux, paye une taxe plus élevée que 
le Ehjis eu bateaux; c'est le cohtraii’c en Fiance, 335 
tinte t 4 54 ; |1, 34 G naU: , 36 7 note. —- Droits perçus Sur 
les chemins de fer, 1, 3 57, 358, 4 10 ; — Sur les canaux, 
£55, 257, 425, 463 t 478; II. 54 6, 357, 561, 466. 

— Bois quïl eo n viert r d'eijiploy er poi Lr Ion g ri nés, préser vat iou 
contre F humidité, II, Ô t 9.— Prépara lion parle deuto- 
cldorure de mercure, H, 72, ■— Goudronnage; dépeusCj, 
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144 , 5#T.—ComposUiôn pcmr préserver les bois de char¬ 
pente de Tinccndic, A 0 4, — Ems employés à la su¬ 
perstructure des clicminï de fer: préparation, 4ü!i; 
prix, 443, — Différentes espaces Jisigmies sous le nom de 
chêne blanc, 412. — Le bols jouera toujours un très grand 
rûlu dans les édifices américains, 53-5. — Nature du buis 
employé dans les pouls tle Town, 57Û* 573, 377.—Quan¬ 
tité de bois employée au pont de lliclimord et au pont, 
il'Asiiiiits, 573, 57* j —au pont biais en treillissur la route 
du Centreras**—[Grande quantité de) emplnyéeàlacon-i- 
iructîon primiliTC du cbemin de fer du Charles h’n à Au- 
gusta, 111; le buis a été, en général, abandonné gratuite¬ 
ment à la compagnie, 4 4 6, 

Bois nn péri V£, obstacle a la navigation mr le MissisStpi et ses 
affluents, 1,79, 37;—surle San tue, lï, *33;—suide WiH'$ 
Grut-k, IL 213. 

—(Enlèvement des) surin Waba ah, II, 2 50 * Immense rades a 
enlevé sur la rivière Bouge, U, 523, ïâG à 538. 

Tîuis-lê-Uuc (canal de) à Mawtricht, tarif,!, 457,439. 

HoRïiAflR de pont, 11, 563 et pL XV 1 , fïg. H , p. 369 
et pi. XVIII, Eg. s et H, jj , *(., p* 57l,57Sct pl.XIX, 
tlg. 5 et 4 , js, 573, 370 .—Voir Toiture. 

BnRimnTowïij If, 353 , 33 8. 

— (Chemin de fer de) à Amboy Jï, 303 ;—à Camdeu, 393 i— 
à New-Brunswick par Trcntou , 305, *01, 54î ■ descrip¬ 
tion générale, *6*. 

BiïUflSR (lac) : (chemin de fer de la Nouvelle Orléans au), 
II, 34 0,4 34. —Voir Vincent 1 s Hsiïkur. 

lforeOKj I, 1 3, I 8t, 27, 460 ; II, 13 1, *54, 380, 4 41 , 65 4. 

—(Trajet tle) : au laeErié,. en chemin de fer, I, 3H ; —à 
jïcw-York, en chemin de furet eu bateaux à vapeur, 2 4 2. —■ 
Développement de Tarière de chemins de fer au nord Je 
Boston, II, ôB2.—Douhleligue de chemins de fer de Bos¬ 
ton à Xuw-Ycik, Tune par Providence, Stonington et U 
Longue Ile, l’antre par Woroester, Korwlcb etla Longue 
Ile, 385, 336î longueur du trajet par chacune de ces 
lignes, 3 0 0, —fortifications de Boston, 535, 

— (Canal de) au Merrimack. Voir Midêjoseï, 

—(Canaux projetés pour lier) avec lu détroit do la Longue- 
Ile etla baie de Xarragansett, il, 35 2, 

—(Canal de)an Connecticut, projet non uséente, i, 203, 29&. 

— ( Chemin de fer de ) an réseau des laça et à T Hudson 
(Western raîlroad}, 1,275; II, 1G3 note, 440* Dcscrip- 
tion générale, I, 300 à 311. Énumération des dircr-es 
parties de ce chemin et de ses ramifications, variantes et 
embranchements,, II, 33*, 532 tableau. Ponts en Lois; 
système adopte, 33 7» — Voir Alhany, Hudson» Wcst- 
S tockbrid gu, Wo rce sler. 

— -{Chemin de fer de) à Lowell, I, 604, Tarif, 503, 363 
et 374» Dépense, 343, 541. Circulation; frais d’entre- 
lica, II, 42 2, Description générale], exploitation, 11,37* à 
378*—Embranchement du Clisrhstown, 378.'—Pr<dûngc- 
meot jusqnVi Dover et à Concord, 43 9. 

—(Chemin de fer de) à Providence, I, 5Qi; H, G, 430, 34 2 , 
557.—Tarif, I, SOS, 360,355 et 374*—Frais d'untrclïcn, 
lï, 423* — Description géaéiale;exploitation, 383 à 587*^— 
Embranchements, 3 8 7, 388, 3 42. 

—(Chemin du fur du) fi Salem et a Porismoulh ou chemin du 
fer de l'Est» II, 439. Description géiwale; exploitation^ 
3B0 A 382* 

“-(Chemin de fer de) ii Worcestcr, I, 2 88 ; II, 4S3.“Drif b 
I, 3 74* —Détails d'exécution et d'exploitation, I, 300 à 


3 05. — Longueur, dépense, II, îïb 
—(Chemin de fer entre) et Dover, chemin dit de Boston au 
VI aine ; chemin dit de Boston à Portland, Details, d’esé- 
culionet d eïploitation,ll, 373, 374. — Longueur,dépense, 
541»—Emprunt du chemin tle Boston à Lovell* 37 7, 578. 
BotlcfiBTTF-(M.)j géomètn; du Canada, I, 57, 38, ts, Si, 
161, 129, 1 30* 

BoURCOGsn (canal du), I, 4*5, 118,50 9. Pente rachetée, 
116. Réservoirs , 1ï9. Dépense, 2û5. Données pri ne i ■ 
pales, 4SI* 

IkuhMt |M,), ï, 68. 

Uowius ()e lieutenant-. H, 323, 

BejLDnvnv (M.), T, 72. 
liitAvtiinuE. Voir Columbia» 

Bft^uorî* Voir Jackson. 

Üi;AM>r (VL), |, 551. 

BftARDTWlxm (rivière), ï, 55 3,—(Pont sur h); di mena ton % f 
dépense. II, 362. 

Rhastï (M* L.), I, 95 à 98, Mb 
B h itw k j-iTüK (le capitaine), I, *96, *96. 

Uni are fcanal lIu), I. 421. Tarif, *2 9, *31* 
lÏRincRPoiiT» Voir Wcst-Stockbridgc* 

Bk ldü rit atêb (canaux du duc de), un Angleterre, I T, 4SI. 
Deiugs (M.), H, 14 3* 

Briques (construction* en)* Ecluses en France, T, *64 noie ; 

— CH Amérique, II, 138.—Voûtes ; dépenses , 517, — 
Pierre talqueiise remplaçant îa brique réfraclairej, *1,53. 

— Substitution du granit et du marbre, 5 34. — Piles 
creuses en brique, 567* 

Brisr-Gi.aCRSj sur les îles et les jetées de ITludson, projet, 

I, 1 94 ; — du pont aqueduc du Georgetown sur le Potomac, 

II, 6 6 ; — du pont de Blac-Ryck] dépense, 4 97 , 654-— 
Eperon servant à protéger un batardeau, II, 71* 

Iiu[$l: r, a m r s, 11, 4*2, 

BlîtSSOS, 11, 232. 

Bristol, extrémité inférieure du canal latéral à la Dulawarc, 
I 35 5 , 336 ; II, 471, 496»—Mouvement commercial en 
1835 et 1 839 ± 53*. 

rSnoAn-RivEB, 1,22; II , i 38 — (Canallatéral au) *1L1 39,541 » 
Brookl v s (ville). II, 389. — (Cl tu min dufur) à Jarnaïca, 30 &. 
Browh (al.), gouverneur de l'Etat d'Ohio, IJ, 193* 
Brunswick (port)* avantages de sa situation ,11, 3G8, *55. 
—(Chemin du fer du) à l Alatamaha, tarifs, 1, 364, 575. 
—(Canal du) à PAlatamaha» ll t *74, 5*1.—(Chemin de 
fer) au golfe du Mexique, projet* H, 4 8*, *35. 
Bairxei.Jt.RS(canal du), au Rupel, tarif, 1, 43S ;—à Charleroî, 
1, 43T;. tarif, 4 33. 

B l/AT (DU), II, 50. 

Budget* Voir Fonds* 

Buuweis (clicmin dû fur de) à Lin/., I, 419, dépense, 5*5* 
RüFVAJtOs 1, 14, 350,232- II, 215, 279*269, 290»— Est 
l’une des extrémités du canal Krié t I, 16 3*—Son port est 
inférieur à celui tTOswégo à l'égard du dégel!, 175; 11, 
S$8* — Influence du canal Erié sur sa prospérité;, I, 2 s 3. 
—Mouvement commercial : exportation, 256, 537, 538 ; 
importation, 339, 538* — -(Péages du canal payés à), 2*ü 
—Importance que retire le canal WeDand du retard de 
l'ouverture de ce port, 11, 238. — (Chemins de fur de): à 
Batavia, I, 275; — à Lockport ; 2 74 ;—âBluck-Rock, 2 75, 
37 * ; II, 5 31 ; — à AUtca» ss 1 » 

Butssottfle major), II, 319. 

Bt/JRDEÎI (M*), U, 356* 

Bureau ou comité des travauï publics, —dus Etats-Unis, 

















TABLE AMUTIQtÊ ET ALPHABÉTIQUE DES MATIÈRES* 


TU 


J J, UI,3Î3 + Kl, 44, 903, 332, ,"><3 B -—de l'État de Massa¬ 
chusetts, I, 3 ü0j— de TEiat de Virginie, II, 4 3, 9 5, H7, 
1 8 U I 2 "ï—Je la Caroline du Sud, il r 4 4 0 -,—de l'État 
d'Ohio. Scs attribution* étendues} If, 1213, 2 ( 8 , 326;— 
de Kentucky, 329. Voir Commissaires. 

Bvulixgtojj (chemin de fer dé la haie de)à Fort-Edvirii, 
II* 878* 

Ruhr (ponts du système de), ï,4l6;ïr t 24 6 noté, 4 97*— En 
quoi ce système diffère des anciens ponts de bois, II 65 5; 
il est moins dispendieux, 356.—Description détaillée du 
système de liurr, 557 à 563, pi. XVI, ûg. 2 à 5, et U; 
et pi. XVII, fig. 2 à «.—Comparaison avec le système 
de T(j\vn,55S, 3Gî. 

RfRï (M. Ed,). constructeur anglais.— (Machines locomo¬ 

tives de), 1, 303 î II, 42 3. 

fiuzztfln (haie Je), II, 352, 

Rï (le colonel), H, 34 3, 34 3. 

C 


CaRELL, If, I 05. 

Cablm (plans inclinés); dépense,!, 539—Frais d'entretien, 
I, 34 6 /lofa, ■—Chaîne de fer préférée à une Corde; dis¬ 
position pour éviter un trop grand frottement sur la poulie 
iJ, 510. 


Ciïotage,—L igne de navigation iniérieurcparallèle à f ; U- 
Jan tique pour Je cabotage, (1,35a â 30 9.—Plan de >T. Gal- 
htin, 1, <57.—Cabotage sur l iïnrlsoc, I 7a. —Rapport du 
tui]nage du cahotage à celui de l'ensemble de la naviga¬ 
tion en France, 820 note, 92 I.-Célérité en Améruuw 

11, 393. y f 

Caisse, F oir Fonds, 

Caisse à eau employée sur un plan incliné de chemin de 
fer ; description, il, M i, 51 4 et pl. XV, fig, Sàu. 
Laessqns (emploi. •del pour b fondation des piles du pont 
de Georgetown, II, 7o, *3; dépense; 74, 

Lalc.ufle Lieu,sol favorable à la culture dans les ÀHegha- 
J tys, T, 19, 30.—Infiltrations des emm d’eau qu traders <1 < 
terrains calcaires, 4 52 t 4 70, — Largeur de la tasse Sui- 
ijudacimujh dans les terra in$ calcaires, 4 09, 

( Iaî. é»o if i es (ca n a! ) , i ari f, 1,457. 

Lu,nous ( VI.,), e^minUtrc delà guerre, I, 7, 14 0; II, 4 63 . 
La rtuRM. Voir Ànflïoy* 

Luiu>ex( ville de la Caroline du Sud), II, no. 

CiunnatL (AI. W, S.), If, 4 33, 

CASAni. Topographie, 11,2 I; climat, toi ; population, If, 277; 

travaux publics, JJ, 2 7G à 303; commerce avec les Étar*- 
Unis, 2 6 7. 


(Péninsule du haut); lignes commencées ou projetées 
travers de cette péninsule, IT, 2 75, 2 76, 

Cn.ia.AK» (villa). Voir Catokill— Sa porffion sur |«« 
ual Lrié, I, i 5 |. 

C '™ L l Mt,r «Ameuter d»ca u la ville de New-Yèrfc ; derer 

tion, dépense, etc*, 11 , 519 , 330. 

L^alîjc. y 0 tr Alimentation, Bateaux, Chu tes d’eau, Ch 
Dépense, Lcluses, Embranchements} Tînt relie 

Lï an ch entent, Financière (Jiistoïru),Halage, Longueur, J 

nmuVE-e d'eau. Alouvem eu t commercial ^ ivciii ,Pen te ? Pi 
.'•on nul, Pertès d can, Plu ns inclines, PJautïninns, RtdnL 
p u r.igt. \ on 1 ueduc^,, Produits, Rrn èlrment, jSeetiui 

a ’* tLl , I Lif-é, I r action, branchées, Transport ;fr; 
dçj lunncls, Utilité, ViteBO, Voyagent (service des). 
DdEpculliAs <1 établir des canaux débouchant dans le ba* 
du Sairtr-Lanrcnt par la rive droite, 4 b ; UL par la ri 
gauche en aval de Kingston, ibid. — Canal à établir : 


travers de la péninsule Floride^ \. Facilités du sol 
en Amérique pour 1 ou vertu rc de cananx, principalement 
crttre les deux bassins du Mississipi et du St-Laurent, 
I 2 9 ; llj969.—Premiers essais de canalisation, l,i 29 à \ 55 r 
—Canaux relias par des chemins de ter; dans quels cas pré¬ 
férables aux canaux continus, II, gg r 
-Projet d un canal maritime le long du James-River au .* 
dessous de Richmond, no* — Canal maritime de Sa- 
vannah an grand OgCchee, | 74 ; —de la ©ebware à ta 
CJiesapeakc, 358 . —Projet de canal maritime latéral sur 
une part ie du court deTHudson, 1, IB9* 

I te in nécessite de séparer complètement le lit des 
canaux de celui des cours d'eau dans certains pays, I, 
H 2 ; H, 20 6, 22 Q. —. Parties de canaux établies dans 
le lit de cours d'eaux Ij 133, *34,453, 171, 175, I7G, 
182, 204, 390, 392, 4(7, 453, 485, 494 j 11,43, 

97, i 98} 199} 216, 234, 240, 257, 2*0, 261, 343, 

■i S3 h W. avec ouvrages déJ en si fs contre les crue*, El, t 97, 
l î! |- Substitution de pontg-qqucducs au passage ni lit de 
rivière. I,i es* Canal traversant des étangs, 11 , 197 , 
Lasaux français de Hîi eM$88} leurs tarifs, ï, 4 30 à 432* 
G i sots d’écorce, mode de transport usité A loi teine en Amé^ 
rique, Ij i 39. 

CANrcrt} localité de l’Etat de Miîsbsipï. Fuir Nalcbei* 

LipiTAt. F oit Richesse. 

Capital r. Distinction entre la ville la plus considérable 
d’un Etat et sa capitale, I, tz ,ÿ,te t 590 naie, 

Ca r ai 190 a l 8 (chemin de fer de) A Hotl^dûlc , IJ, 452, 4î3, 

^ 543, Description j exploitation} 455 A 462 * 

CifiLïsiJi.Foir ÜMewcastle* 

CAmoLihEdu Nord, I, s ( 6, U H,3C; II, 155, —Premier* 

travaux de navigation, I, 1 34*—Autorise une compagnie à 

améliorer le Roaiioke t Ii,tS5 ; montant de sa souscription 

à celte entreprise, ibid. — Concourt à rétablissement du 

cliemia de fer de Charles tou A TOhio , 1 69.—Canaux et 

chemins de fer établis sur son territoire, 134, 30 4, 433. 

Caroline du Sud, ï,5,6,3 A U,I7,Î6, U,! 37, J 56*—Insuc- 

ces de se$ premiers tr a va Uî s de navigation, I T 434; 11, 1315 

(i 140, — Importations et exportations, 11, 4 31 * 

— (Ira vaux publics du la) 140* Chaleur avec laquelle on 

vacctieme le projet il un chemin de fer de Cliai-Icslon a 
rObuï, J, les* 

C*NOJUiEj,er (canal), II T 339, S.ir* 

C Aauoi.ifj k . / ou ■ Nouvelle-Orléans. — (Viaduc de) sur le 
chemin de fer de Bal timor* à lOhio, II, &, 55 |* 
Casthaob. Fuir H o di es ter* 

<,.ifiCAnrs (canal des), au Canada, If, 293 , 893. 

L isr ier (mer).-Superficie} r t S7.—Comparaiw* avec les 

lacs de l’Amérique du Nord, 39. — Abaïssemetet de son 
niveau, 4 1, 

CiSBlLSliff} rivière, II. 47, à 49. Volume de scs eaux, 4 S* 
Cvi-AH.icTESî-queprésentent les fleuves tributaires de l’At- 

1 antique, I, 2-L—(Ligne des), 11} 18 9; direction, 1,25; 
die partage le versant de TAlbntiquc en deux ïùnes dte- 
tîncleS} 26, 5j ; elle est la ligue des grands ports, 2 7; et 
le point de départ des travaux de navigation artificielle 
SI—Cataracte du Niagara^ 59; e:iusc de sa formation^*. 

Cataractes des alll ur n 1 s du lac On I a 1 i 0 4 6 5 —d uSagi ie- 
nny , affluent duSt-Lagnatt,3 9.—C|jûtas de Sainte-Marie, 
52}J| 875;—deMoiittnorcncy.Ijft*.—Chûtes du ]iau( ATis- 
siïtsîpi, 67, — Clift te fie LouLville, sur TOhio, 99 , 1 5 g ^ [[ t 

2 79, ;ufl r Foir Louisvillc (canal de) j] Portland,_Hauteur 

de in cataracte de l'Qliiu :l Louis vil le, elle est praticable 
dons les deux sens pendant les crues, 11,30 6 3 hausse moins 
grande en tas de la cataracte qu’en haut, 397 ; tableau des 










TABLE ÀNÀÎ/ïTïQLE ET ALPHABÉTIQUE DES MATIÈRES* 


VITT 

Viiriationî «Tü Li hauteur [11: la catardcie,^,—Agence de 
ea tarantes sur une longueétendue du VTisrisripiel <lo l’Ohio, 
H, SGG. ■—Cataractes du Missouri f 1,71 ;— des fleuves 
russes, lît ;— duMobawk, t 55;’—de la Généré, l 78 ,l 85; 
—du Blach-RïTcr. i*ù :—du Merriinacfcj 293, 29*; — du 
Connecticut, 2ûG;—dii Potomac; difficulté* qu'elles ont 
opposées à reïdeutUm du canal de la Cheaapeake à VOhio» 
[| T 4 s, 4C t il; force motrice quelles fournissent, 55; — 
du James-Hiver, II, 94, 93,97, in + 371 ; — du KütcMj-i, 
g,g^ n4;’—tîe l'Appomattox, hî; —< du Roanoke, (2is; 
_du Snntec, I38i—duLdiigh, A63,—du Schujlkil!, 404* 

Citawjh, affinent du James Hiver, II, 125.— Projet dV 
mdioraliûiit 11» 1 ' 0, 

CàT+^n*, nom du Santee dans sa partie supérieure. Voir 
Santee. — Travail! d’amélioration , U, 150, 541. 

CiTiwiSSi (chemin de fer Je la) , 1,498; II, 433, 4"S, 
544.— Description, *74. 

Catskill (chemin de fer de) à Canajoharïe* Tracé, ï, 3 76, 
2 d 0 ( 3i0; partie exécutée à la fia de Itlî, I!,53i; em¬ 
prunt, 533 raofe. 

C*ttï (M-), officier anglais, I, 41. 

CiYlTGA caual)ct Süueca, I, ISO, I 62* — ifacripiiou, 176. 
Itinéraire* l 80. — Frais de construction et des [J ni la lion, 
mouvement commercial etc. Voir New-York [Etat de), 

— Longueur } dépeuse, li, 532 . 

{’jlyuca (lac), —Approfondissement, T, 1 7G* —Communique 
avec la Susqnehannah, par le chemin de fer d’Ithaca à 
0wego,avecle candi Ené et lelacStacca, pur lé canal 
Cayuga et ficneca, 

Cests-al (chemin de fer ) de Géorgie. Voir $ïvangab| 

— d’Illinois, U, 261 à 264; subdivisions, 53054 0; 

— de Mithigan, 2 73, £74, 3 75, 54 c, 

Ce if tu il (canal) ; EtîitdJtuliana, 1,237, 330.—Description 
générale, 239 à 24 S.—Jonctions avec le? lac Erié par le ca¬ 
nal Wabasli, 2 3s , 24 3. — Subdivisions , longueur exé¬ 
cutée et dépense faîte en H842, 356, 330. 

CsiTnALUAiiOX. Voit Commerce. 

Cmmbe (canal du) en France. Tarif, I, 4 S0, 4 51, 432. 

CasTHU (pont biais en treillis sur la route du); chemin de 
fer de Philadelphie aMuimt Carbon,!, 4 0 7. — Description 
détaillée, IL 5Su et pl. XYIll, fig. 13 à 22. 

CiTAin. Voir Coussinet. 

Qi aube usai; a g, I, 32 3; 11 67. Voir Gettysburg, Harrishnrg) 
Pittsburg. 

—(Chemin de fer de) à William sport sur le Potomac for¬ 
ma ut la jonction de la ligne de Philadelphie à Pïltshurg 
avec le chemin, fie for de Baltimore :l i’Uhîo, 1,4 4 5,594 , 
50 7. Partie exécutée «n 4 842, II, 534. 

CffiMBLT (canal), H, 327 nofr, 5 3 3. — Destriplion I, 173. 

Cuamplalk (canal),—Historique, 1, 1*9, 4 30.—Description 
générale 171, 1 72; Itinéraire) 172; point de jonction avec 
le canal Eric, 161; fraF? de construction et d’exploitation; 
mouvement commercial etc. Voir ïïevrYork (Etat de). 
Longueur, dépense, il, 533. 

Cium?ui\ (lao). Topographie; cause de sa foranalioUj f, 30, 

\-ï, _Faible éleva lion qui le sépare du Saint Laurent et de 

l'HuJson, 42. — Alluvious existant cuire Plludson et 
k lac Ch amp la in, ; bkL — Projet de chemin de fer des¬ 
tiné à le relier au Saint Laurent, 27 6. — Canal de jonc¬ 
tion projeté avec le Connecticut, 297. 

CwUtBT de dragîlgCjllj 7 6,82. 

Cbullesoi. Voir Bruxelles, 

Chihlpstot, (ville de la Caroline du Sud) J , 4 S, 2 2 , 28, M3, 
2 89; ï| , 4 69, 435 note. 


— (Canal dc’.au Sautee ou canal du Santec au Coopcr, U, 

13 3, 

— (Chemin de ffT Je) d ÀuguStl,!, St3,ll,44l ,536, 543. 
Tarif, 1,364, 3G5,373, 374. -—Description générale, II, I4G 
à447, — Exploitai ion, 4*8, — Acquisition parla compa¬ 
gnie du chemin tle fer de Cliarlesioa a TOliio, 169, 170. 

—(Chemin de fer île) d l'Oliio^ I, Il 6; 11, 42. Tarif, I, 36*, 
373, — Considéra lions générales, II, 4 3o à 1 64,—Tracé,4 <11 
à 1 6 7.—Travaux rflectués, 4 67 à 171. — Longueur th> tra¬ 
jet, I 6 6. — Subdivisions; longueurs exécutées en 184 î,33G. 

—^Chemins île fer île’; a Bal timoré;} tlonble diiection, 11,4 1 o 
î43t.—■Trajet comparé par les deux directions, 4SI. 

—(Chemins de fer entre) et la Nouvelle Orléans* *32 à 43G. 

— (Roule de) nu Otsl de Saluda par Columbia , H, 169., 

_(Ligne de navigation projetée de) â l'embouchure du 

Sainte-Ma]le ou du Saint-J«au, II, 368. 

—(Bopue situaiiou de) pour devenir use métropole com¬ 
merciale, JJ, 138, 147, I5G, 157* — Oe sou exportation 
en colon, comparée à celle des autres ports de l'Union, en 
1834 , 1 57, 15*. -— Rivalité avec la ville de fravaunab , 

14 7, 157, 171. 4 78. 179, 180. 

Voir Columbia, Knoxvillc, Savanriah. 

Ch i PLEsrOwji ville sur la ligne du chemin de fer de Win¬ 
chester à Harper s Ferrj^ II, 39. 

Ch vRLEtTowfi, , sur le Kauawha.sera probablement l’une des 
extrémités d'un chemin de fer tlesliné à cutupléier l’ar¬ 
tère de Virginie, II, lié, Its, Voir Coviugtou. 

Chahlestows, près de Boston. 

—(Chemin de fer de). Il, 3 76,379,58 0, 5 49, 

—(Formes de, 5 51. 

CtiiH pftfiïE. Vtiir Batardeau, Pont, Remblais- 

—Détail des dépenses de travaux de charpente ,11, 318 * 
^iio, — Dépense collective, 561, *17. —^ Prix du mclte 
courant de la charpente de divers ponts, 569, 5 67, 373*^ 
Idem du mètre cube S T0< 

“Detail tics bois de divers ponts; nombre et désignation 
des pièces ; équarrissage, longueur, cubage^ 5G9 , 575, 
678 tableaux^ 581, — 1 QusfEftité de bois employée aux ponts 
de Richmond, d'Asnières et de* écluses de Veacoct, 5?3 P 
574,377 .—Idctn au pout biais sur la roule du Centre, 681 * 

Crise (U maj or), II, S19. 

Chaux. Prix du mètre cube (chemin de fer de Potuvilb A 
Sunbiir?), H, 317, 

Chaux hv nn aulequ'U. Localités où cm Teiploile,ll, BS, 79, 
1û6; dépense. 11, 103; mouveenent commercial, 400. 

Chemins uepep- Voir Affermage, Aligncmeiuï, Assurance, 
Ateliers, Chevaux (exploitation par), Clôtures, CombLis- 
tihlo jConçurrenee T Courbes, Dépe ns£„ Dividonde, Lmbar- 
cadèrc. Exploitation, Faîtes, Gare, Gelées, Impôt, Lon¬ 
gueur,Matériel, Monopole des transports., Mesures de ^t'ire- 
t«, Mouveme ti t commartial, Tüb te > Plans ioclltès, Polico, 
Ponts, Produits,Stations, Superstructure, Tarifs, Terrains 
(acquîsitiou do), TeiraSscments i I'racé, Traction. (fra is de), 
Transport (prix de),'Traversée de routes. 1 uunels, Utilité, 
Villes (traversée des), Vitesse, Voie. — Leur établissement 
au nord de l’Amérique rencontrerait peu de dithcultJ:. , 
ï 3.3.- Pourquoi les Américains les préfèrent aux autres 
voies de commuuicâlion , I, 161, 514, 6 04', H f 
Facilités quVflïc la configuration du sol pour leur éla- 
hlissement,!* l^o; H, 2 7a.—Bc la comparaison enire les 
chemins de fer et les canaux; difficulté d’établir un 
rallèle exact, 35**—J>ans l'état actuel deschoses, la somme 
des droits perçus, tant pour la traction que pour U péage, 
est généralement plus élevée sur les chemins tleferqm. sur 














table analytique et alphabétique des matières. 


T\ 


Its ca 11,1 ms, SSC►— Liaison d'un chemin tic fer avec un 
canal; eonrstiiic lions etc,, 333, 4 9 5. V 0 <Y Embarcadère. ■ 
Moiîverflentcomintieial comparé des canaux et des che j 
min!» du fer, pour les arrivages de Philadelphie, 4SI. — 
Dan^ei' d’eotrep rendre sim ni ta ïiémcnL un trop grand du- 
reloppement de canaux et île chemins de fer, 11, 26 3 , 
set. ■— P t cl en lion de toutes les localités :ï avoir tics ca¬ 
naux et tics chemins de fer, (Illinois) ; ififl* — Mollis ge¬ 
neraux qui rendaient désiraide 1 établissement d une ligue 
do chemins de fer, le long des métropoles du littoral de 
Y Allan! upc, 371. — influence qu'exercent de grandes 
lignes de chemins de fer, au prolUderumonet de b pais, 
37-2, 

—Drague à double chemin de fer, IT, “6, Six 

—Double chèvre avec double chemin de for, 11, 7&, au, S5. 

— Plan incline sur canal avec double chemin de fer, iB*, 
4 «5. 

Carmins de uAt-àce V'oir Amélioration rivières. 

—'Je long de ri YÎùrfcs)j dépense etc, I, 1 7G, 484; U, 21B, 
SB», 

—(Absencede), sur le Muskiugum, 21 9; sur le Licking, 123. 

—(Canaux américains); em pl $ cément, dimensions de., I, 
I fi-Sj I ûl j 1 S4, 2 0S, 4 16, 4 6 3; J[, 2 9 4, 2 98, 5 40, 560.— 
Banquet te ou berme au dessous de la ligue d'eau, 11, 204 . 
— Comparaison avec les cana u si anglais et français, K 1 , 10 * 
—Dépenses d'établissement dans quelques parties 
<?i le s dii canal de la (Jheaspeake à 3‘Qhîn ; projet non 
exécuté d*un bateau remorqueur, ÏI, HJ* — Absence de 
chemin de Ira Lige le long du canal Rideau; remorquage 
ji la vapeur, 54 5 , — idttm le long de la Dclaware, 4 00+ — 
Chemin pratiqué à Extérieur tl'un pont de bois, J, “32, 
46 5, 498; II,. 56.—Chemin pratiqué sur un pont aqueduc, 
L 4 1 S, , 11 ,1 00 ; iiltïrn douhlu chemin de haluge, 317,31 K+-— 
P. >n tsde halage,], 5 1 c ; 11,104.—CLcmiii de fer établi surle 
soi du die m in de halage d'un c-inaî, U, fl OO. — Chemin 
tle toilage formé de plales-furincs flot Un les ,197. 

—(Di gu e serran l de), 11,130. 

— Double chemin de billage surle canal du Raritan à la Do* 
laware, Jl, &5 l ; — de la Debmare à la Chçsapcake ; 
difficultés d'exécution, 369+—- (lîon état des) en général 
aux Etats-Unis,, comparativement à la France, 11, 334. 

Curîuitsg ou Tiofii, afllucnl de la branche nord-est de la 
Susquehaimali, I, 322;, 4 87 à 4 32, 

— (Canal), 1, 400, 303. — Dale de sou exécution, 1, 1 & 0 . 
Description, itg, Jtinéraire, 4a6. Frais de construction 
et d'exploitation , mouvement commercial, etc. Foi; 1 
New*York (Etat de). — Liaison avec la branche occi¬ 
dentale de La ÿuaqiudiannah, 4 95; avec le chemin de fer 
lm ni Hier de Rlosshmg a Corning, 11, 44 s, “■ Longueur, 
dépense, 5 32. 

Chevargo (canal), Jl, 205 , ■— Ihiie de sou exécution, I, 
13 0. — Point du jonction avec le canal Eric, 1, 161. 
Descripiion générale, 178 à 180.— Itinéraire, 186, — Frais 
de construction et d'exploitation, mouvement commer¬ 
cial etc. KQU' 'New-York (Etat de), — Prolongement 
jusqu'en Pen sylva nie, 403. — Longueur, dépense, JI, 533 . 

Chesape.vhf., 

—(Baie de la).— Dimensions, 1,22 —ÂllUicnts, 23,— Ftvûl 
1 .I un système de commun ica lions , J, 39 , Sd ; H p Stë4 r 
Communique : —- avec F Ohio , i* par Je chemin de fer 
de Baltimore ü l’Ohio , 2 rt par le Polomac, le che¬ 
min de fer de Harpcr’s Ferry à Win cites ter et par 
une double route se dirigeant de Winchester snr Par- 
kersburgj 3 " par la roule de Baltimore à Wliecling* pa r 


le canal de la Cbeïapcake A l'Ohio; 3 D par le canal de 
Culumlïia à llolltdaysburg, le chemin de fer du Portage, 
et le canal de Johnütawn à PilUhurg; 8° pàr le chemin 
de Baltimore 0 l'a Susquclinnnah et par les canaux de 
Pcnsvlvanie cités- au s*; — avec la Delaware, pai 1 te ca¬ 
nal de la ndawaru è la Chcsapcakc; — avec FAtbcmarle 
Sound, par le canal du Distnal^Swamp. 

— (Canal de la) à l'Ohio, de Washington à FlU&bupg, 1, 1 19, 
530; II, 6^, 99, 3 9,. i23> ÎÛ2 ttoff, 2Û5, 2 3& nota, 44 7. 

- —Tarif, 1,420, 427, —Co m mène emen t dus tr a va ux, ÏI, 
2 . — Démêlés avec loche min de fer de Baltimore à lOliio, 
transaction, 2 4, 5 8; obligations réciproques imposées aux 
deux Compagnies par la loi de 18 56, 23, 59+— Descrip¬ 
tion générale, 4 3 à 61. — Embranchements, 6 5 à 6 5, — 
Tracé et profil FJ, VI, fig. 2 et 3. — Longueurs par- 
tiellcfij dépense, 536. oiv Delaware* 

CiirsTEiiFJKi.D (chemin de fer de), en Virginie, If, 134, 
343 . — Tarif, I, 565, — Dépense, exploitation elc II, 4 4 9. 
Ch fl Y.KL LIÉ (M, Jr A.), ï, 35, 9 G-, 97. 

Ciimmlli&k (M. V,), ingénieur français, I, 354, 55S,4f5- 
Ciu'ViUK. — Chemins d4 fer exploites par dc.A chevaux eu 
Amérique, I, 177, 2 73, 5fl l, î6$, 4 03; U, *2, 330, 408 1 
441,4 48^474,505- Longueur Lolale, 54 8, — Disposition 
de l'un de eea chemins, IL, 515 et pl. XV, fig, M. — 
Dépense de la vole par ni être courant, 317, — ■ EJélail de* 
dépenses d'exploitalion par lus chevaux, 1, 40 3+ —Frais 
de traction par tonne et par kilomètre, II, 23, as4+ — 
Economie obtçntie parla substitution de la locomotive, I, 
54 1 + 404 ; U, 14. — Surcroît de v itCSse, II, 14. — .Service 
compare des chevaux et des locomotives; supériorité des 
EjondèreSj 523. — ÜS ombre de chevaux anacln:.H b rexploi- 
taitondLi ebemin de fer du Baltimore à FQhio, 11 . 
Cukuli.es des ponU Cn trcilliSj IJ^ 363. — Prix, 370 ; 
nombre, 574;nature du Loi s t dimensions, 5 70^ 57 4, 577, 
379; outil pour leur in b ri cation ,5 71 eL pl.XVll*lïg.1 7et1 9 , 
Chkvjir (double) employée au pont de Georgetown, d esc ri p- 
tion, Jl, 79, E5. 

Chicago (ville) sur Je lac Michigan, I, i 5j ll T t60, 245, 2 56, 
2 67, — Emhraticliuiqent à diriger de cette ville sur le 
Canal du lan ïïriJ an lac Michigan, SI, 245+ 

Chicots /''«Y Arbres échoués^ 

Cm if r —(Rapides de la) sur le Saint-Laurent, 11, 232, 2 9 >. 

— (Canal de la) , 2 9 3, 54 0 . 

Ch i t t iï if \ îf op (can a I ). —-Son po i n L d e jon oüo u su r le ca n ni 
Frie, I, 162, — Longueur^ 4 76; If, 5 33+ 

Chu ai xo fl s de canaitx , — l .eu r d u i éeqpa r siiil c d es gel écs, eu 
France cl en Amérique, ï, 199; — dam l'Etat de iSew- 
ïork, 203,252, 253; — i fient de Pensjhvirtic, 123, 4G3, 

4 86 ; H, 502. — Antres chômages des canaux français* 
253, — Absence de cliomages au v les canaux Américains 
sans autre cause que les gelées, 4 8 9, 

Chutes. V oir Cataractes. 

— Chûte rachetée par les écluses, Voit Pente. 

—d'eau ; produit eu Amérique, II, 64, 95 ? H00, 218, SH, 
2B4, 366, — Force motrice fournie par lus chûtes d'eau 
de divers canaux, 204, 218, 24 1, 242, 2 37 t 25B. Pré- 
ca tuions prises par l'Etai <i) f O b in pour assurer l.i pro¬ 
priété eL ruspluitatiuu des cbûlcs d'eau dex cauanx; 
omission sous ce rapport dans les lois françaises du tra¬ 
vaux publics, 2 4 6+ 

CisçiisftATi sur rObiô, T, 90; If, 186,241, —Progrès de 
la population, 1, <3; II 169 ttQlé t — Doit être J'nuu 
dus extrémités du chemin de fer de Charles ton à POhiu,!!, 
i 69, 169. —Le canal Miami, venant du lac Frie, yahou- 
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X 

CracuffiATi (suite) : 

lit, 221; nnoLiTcment cûininerdal qnti en résulte, SS! 
tableau. — Emlinndiemcul de Cincinnati sur lu ci- 
na) du 'W Lite Water* 

— (Chemin de fer de) à Spriitgfïtîld et aSniKlit^ i fîurkhc 
Eric , II, 3î" t — • Conwrj pré té parla ville à h coin- 

pagaie* 227. 

CfACUiatiOV. Voir Mouvement coinmcrcia]. 

Cirï-PolsT, an confluent du Jamci-Ri ver et de l’Appinal- 
tox, Iïj 11 0* 11 7. Voir PetCrsburg* 

Civms vxjow. Progrès rapides dans FOuCâL II, 185 h i 87.— 

Mouvement dans l'État du Michigan, 2 72. 

Ci.tnEsnï {cknûn de fer de),. I, 356. 

CLiniLB (M.) j ingénieur Ti'inçais, I, 346 1 37^ 371 + 
Ci.abkë t s Fan.ft¥ (pont de), il, 567, 

Cirissp.Me?fï fies canaux ce des chemins de fer de LU- 

* 

nion , 1,14 2. 

Cl p,v«t,.\.vtï J sur le IjC Eric à lYmbouchure du canal Ohio* 
il, 167,202*—Population, 213*—Mouvement corn- 
mercial* 2l 2 tableau i 28 7* — Tonnage du port, 413 
tableau. — Avantages de ce port, 213.—Distance de Phi¬ 
ladelphie et de New-York, 217. — Trajet aux Antilles 
par le Saint-Laurent, 2 0T, 

Climat des États-Unis, I, 95 il Hi, 

Cuiiïffls (de VVitl), gouverneur de l'État Je New-York, 
J, 43,45, 148, 14 9, 160, 16 2, 2 6i f 9,00, 4 6 I J II, «DS, 

4 95, 190. 

Clinton (de Wïtt), fils, I, 190,192.4 04*195* 

Cliktuv, localité de l’Etat d’OIiio, H, 193* 

—.ville du Michigan, II, 274. 

—rivière tributaire du lac Saint-Clair. Voir Kalamazoo* 

—ville de F Etat de llississîpL/^i oir Vicksbtirg* 

—(Louisiane). ^oir Port-Hudson, Bâton-Ronge. 

Clôtures de chemins de fer. Chemins qui en sont pour¬ 
vus ou non ,1,592; II, 3ît p 441 . 

CtOffES (M.), n, 342, 

Cocrrurn CaMMi, afllucut du Rideau; amélioration proje¬ 
tée* II, 344, 

Coo (cap), I, 18, 23. 

— (Canal du)* 1,. 352, 353- 
Cononus, afllucnt de la SusqtitEannah, 

— (Canalisation du)* I, 445jH, 535» 

Cois s pour rails, H, 5|fi et pl+ XV, fîg, 4Î, 45, 41 1 dé¬ 
penses* 517* — pour l'assemblage des pièces d’un pont^ 
II, 3-57 et [il, XYlj Ëg* 16; H, 37f, 573 Cl pl. X VJ ! , lig, 

1 r> et 1 cl pl. XIX, fig. 4 et 6, l'Vi n*n\ //» — Dimen¬ 
sions, nombre, 574* 578. 

Colles (Christophe)* I, 152. 

Colonüa nos, II, 275* 29B. —Lot d’une ville projetée ; di- 
mensions habituelles, II, 2 59. 

Collmiua (district de)* V oir Oregon, 

— * (Rivière)* I, 2. 

Columbia* capitale de la Caroline du Sud* I, 23 ; II* 138, 

4 3 9, 14 9, 166, IG7. Voir Ralûigh» 

— (Chemin de fer de) à Chailoslon par Brands ville } II, 
179, 41 I, 425* 432,536, 545. 

— {Chemin de fer de) à Lexington, II, 166, 556. 

Columbia, en PensylvanEc* I* 42 2, Voir Baltimore, York, 

—(Chemin de fer de Philadelphie h), I, 287, 2S8* 327 ? 
449, 4 56, — Détails de construction et d’exploitation* 
532à s$o. — Prix de transport * 357.— Mouvement 
commercial, 4R|* — -Frais d’établissEmcnE, 523. — ■ Frais 
d’entretien, 59G, — Longueur, dépende* 11, 5 3 3. —Pont 
de Peters Haod, 500,' — Autres pouls, 562j 307 . — -Jejuc- 


i ion avec le chemin de Baltimore à FOldo, I, 330, 59t, 

3 0 2; avec le chemin de Trenlnn, II n 496; avec le elle min 
de Philadelphie à Itahimare* 406; avec Je chemin de Phi¬ 
ladelphie à Mount Carbon, 4 94. 

-— (Cunal de) au Havre de Grâce* ou canal Latéral à la Sus- 
rjuebannah, de Columbia ù la mer, I, 535; 11, 9 6,534.— 
Description générale* I, 4 99 à . 1113 . 

-—(Canal de) à HolLydftyàburg, II, 533,—'Descrijitiou géné¬ 
rale, I, 390 à 3 9 4.—Dépenses d'établiHemfiDl, 323.— I<L 
d'entretien, 526, 

— (Pont immense de), I, 337 ; fï* 561. 

C'iLirttâ&j sur la Ch a tnd modi.ee. Voir Dccalur. 

CosPuusTinLR (locomotives)*—Chauffage au boîsj di : pcrtsej l t 

504, 351, 415 nptff; H, 4Ü, 149.— QiiRDtSté de ODIUlbus- 
tilde consommée par voyage* I* 331 i 11,58, 149, 562,— 
Dépense par voyageur c l p ar kilomètre, 1, ï 7 0 ,—Pris: d 11 
charbon, 1, 4 03 3 itî. de Tanlhiacilc, II, £02.— Appareil 
pour la combustion de l'anthracite* II* 13, 451 5üt 

et pl. Y, (ig, 2 ,— Dispositions particulières nécessitées 
dans la conslriiction des LoComclivcs par l'emploi de l'an¬ 
thracite, IIj 501,—'Substitution de l'anthracite au bois et 
à la houille sur h: chemin du Rillimnre à l'Ohio, U* 1S» 
—Dépense compai'éc du ch au Rage au bois et à TauLhiacilc, 
II, 14. 

CoMBC 5 TibLE (machines Qxes). Quantité de bois consommée 
pm jour,—-Dépense, II* 7 5.—Comparaison avec le chauf¬ 
fage par la houille, 431 nütû, 

Cu ai 11 uSt 1 11 le . Voir Mines. —■ Quantité de bois consouiruée 
parles machines à vapeur d'un bateau arracheur, II „ 3 22* 

CoHirri. Vuir Bureau. 

Co.MM.Hnc e. Voir Exportation, I ju portai ion , Mouvement 
comauerdal. 

—[Tendance du) à h centralisation ; diverses circonstance* 
en limitent cependant les effets, 11* lût, 163,— Utilité 
^les grands centres commerciaux, I 55. — Commerce entre 
les Étals du Tiord et CGUX du Midi* 379* 

Commissaires dûs ca^aui*— Travaux uL aurihu iLousî (Etat 
de l^ew-York}* J n ns, 156, 1 0 U, I G 3, I £Î5, I h 9, 183* fiO0, 
997; II^Sl, *82, 4i83, tRcnjylvanie), I* 3£4 d 327* 538^ 
396* 52 5; 11* 49lî, 3 25; (Etal iTOIdo), II, 193, 196* 203* 
à 205, 91 3, 213, 218,51 9, 993, 234, 547 note ; (Etat 

dTitdiana)* 203* 9 54, 241 .—Pouvoir discrétionnahc dont 
Us jouissenl, compare aux attributions restreintes du gou> 
vct-iLcmeut, I* 21 1 ; II, 21 3. — Mauvais système adopté 
par la Pcnsylvanie à l’égaid -de scs commissaires, I, 39 6, 

CoaiMïSsAIRES PU Pûsms ors canaux. État du Bîew-York* I, 
198* 199* 200, 2U1, 216* 921* 2 3G* 240^ 555, — Pcusyl- 
vanie* 522 . —-Etatd'OhîOj II, 223;—d'Indiann* 2 59, 

Commissaires pas t il a vaux furllcs.—P ouvoirs ejnï leur ont 
üt é co n fêrés pu r EÉta t dT! I inois *11,261 *— ira vaux * 203, 264, 

— du Gaiiatln* 11^ 304. 

Co.nMJtüAines du roxiEs des travaux publics*— Illlnjois.^ Il, 

262, 2Cu. 

GdbMi^ioü uk-h ïft,tVAt:s ru eli es de l'U if 1 un* V*oir Bureau. 

CüMPAGfiltA UH TRAVAUX PCELLCS. -—■ Àbl)£ elc pûUVoîr deS 

corps municipaux enver-s elles* I, 267j IL 431. — idem 
des Etats, 365 ; II* 361* 39s. — Compagnie de routes à 
barrières* I, 269.—Dans l’Etat do MassachnscUs, chacun 
des actionnaires dhme compagnie est personnelle meut res¬ 
ponsable de tous les engagements de la compagnie, 299 
nû te .—Droit d'ouvrir une banque accordé à une compa¬ 
gnie de canal, 30o. — Les compagnies ont beaucoup fait 
dans LEtal de Pensylvanie* 33t*— Droit de révocation 
des concessions réservé à la législature, 366* — Des Cou- 
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cessions pci'piitiidlfü, SG9. —■ Inlci’vtfllw <le I h.tat île 
Màrj r tanJ dans la composition de la compagnie &i ohe- 
jü'm de fer de Baltimore â fObio, II, 2 3 do canal de b 
Chesapcake à POIiio, 3®. — Libéré «Faction laissée aux 
compagnies, 4 Oi, — Fonctions de président, IC®. — 
Privilège de faire In banque accordé à la compagnie du 
chemin de fer de Chai lésion è l’Ohio, 109 ;— è quelles 
conditions, 170,— Idem à la compagnie du chemin de fer 
central de Géorgie, 174, — Id. à la compagnie du canal 
d’Orléans* 3 3 9 .—/aL à la compagnie du canal tic lTludr 
son a la Dclawaie* 4 53 - t — du canal Morris, 4 79.— Ob¬ 
stacle qn'oppnsmt à leur formai ion dans 1 Ouest b dissé¬ 
mination des capitaux et les principes, d'égalité absolue, 
192. —Encouragements particulier? accordés par l'Etat 
d’Ohio à des compagnies de canaux, îic. — Crise (inan- 
cièic (Eut de New-York) * 3 32 note* — Prélève meut 
excessif exigé de la compagnie du chemin de fer 
<lc hovull à Nashua par celle de Boston à Lowl-JI, b 
nispu de l'empmnt d a ce d ci nie r ehem 3n, II, 3 S ü. — ( j m- 
veiiLions entre des compagnies de chemins de fer, à raison 
de l’emprunt mutuel de leurs ligne?, 3 62, 3 s s, 473 .— ItL 
à raison de l'aller mage de l’es [jluiiatioü, -HO* 4 2 5. — As¬ 
sociation de compagnies de chemins de fer, 407. — Com¬ 
pagnie pmpiicilaire de mines et des voies de communi¬ 
cation destinées à les desservir, 4G0 t 4G3, 472 ai *73, Koir 
Concurrence, Dividendes, Tarifs, T ravaux publies. 

Coscessk^s. Voit Compagnies, Cuncurrcnce, Rachat, Tra¬ 
vaux publics. 

Coxcojto (chênaie de fer de) à Nashua, ïï, 380, 342. 

CoUCtfftrasr-E. Voir Monopole des transports, Transport 
(prix de). — Achat d unv roule à Lanières parallèle 
à un chemin de fer, I, £g 9; JI, 4o4 } 417. -— Préjudice 
ca usé par Je cil çm î ai de lé r de Lan cas I e r à 11 arr I s bu rg à 
celui de Columbia, ainsi qu’au canal latéral à la Susque- 
hauïiah, 1, -UL 


- Concurrence de chemins de fer entre eux, I, 27 3, 2*6; 
II, 17«, 3*G,4 02, 44 2 t —Clause de non établissement d’un 
chemin de fer en concurrence d'un chemin concédé, I, 
305j: IL, 4 0 0. fixation d'un uiinijuum de taxe à per¬ 
cevoir j imposée a une compagnie de chemin de fer, dans 

li ni cnit d’un chemin de fer existant, I, 3G2, 375 note, _ 

Monopole concède a la compagnie du chemin d’Âmlmy 
à Camden , 1 ï , 400* Uégulilé douteuse de ce monopole, 
401 note ,— Indemnité payée par la compagnie dn chemin 
de fer d Amboy è Camden, à celle du chemin de fer de 
Philadelphie à Treoton afin de se réserver le transit des 
voyageurs et des marchand Les faisant le trajet entier 
de Nev^York à Philadelphie, II, 401* — Abaissement du 
tarif du transport, de Baltimore au ïioanotc, U, 425 , 
429, 450. — Refus de ta compagnie du chemin de ports- 1 
nioiilli an Roanoke de prêter E usage d’une partie de son 

chemin a la compagnie du chemin de fer de Pctérshurg 
an Roanokc, 4 3 0, 

-Concurrence des chemins de fer et des lignes navigables, 
I,4G4;IU23,I 4 7 P 1 4 * f 4 I 3, 4 2 4, 4 25, 3 Ü 2, 503TranSporl 
des marchandises interdit aux chemins de fer parallèles 
au canal Eric, 1,271, Les cbi-niins île for parallèles 
au canal Erié u’oni pas eütièi-cmcnt privé le canal du 
transport des voyageurs; pourquoi, 271 . — De* 
in (-les entre les compagnies du canal de la Chc.sapeake ù 
l Ohio,et du chemin de 1er Je Hûrper's Ferry à l’Ohio 
transacliopj, H,S* 5 23*—Arrivages à Philadelphie par les 
canaux et les chemin* de fer venant du ba&siu de la Suu- 
queha&nab; avantages do la voie navigable, 4SI, - Riva¬ 


lité entre Philailclpliie et Haltimore pour le commerce de 
l’ouest; transaction intervenue à l'égard du chemin de 
fer et du canal destinés il faire jouir chacune du ces deux 
mélif] pôles des lignes établies, dans 1 intérêt de Faqtre, 
dans la direction de FOlûo, 90 I, 50 2, 

— Cunctincuce des x itlc?, I, l7ô,9Sfi, 500, &ûl ; 9® > I20, 

1*7, 151,134, 135,171, m, I», 27*, 2*«, 2&j. 
CoNiïirjTiis n’n.iu, eu fonte et en bois^ traversant un pont 
dans un coffre rempli dé charbon en poudre, fl, jseï 4 
Cm > f.iT.n Clr(leJ afthltntde ï :\llcgbany t 1,524,525, 3 2^.4 I K. 
— Canal latéral, portion delà grande ligne de Philadelphie 
à rOhio, description, 1, 417. Far/ Kistiiiiinetas, 
CoKFSTûçi), affluent inférieur de la Susqitcbannah. 

— ( Canal Îsalinn du), I, 555; 11^ 534, 

—( Pan t sur le pci il ), Il T S 6 3* 

—(Pont sur le grand), 5G7, 

Cof&jvrek, l’une des brandies du Santee, I, 24; I[ ? isg. 

—(Canal latéral au), 11, 139, 341. 

CoseBiis, Dit’ Gouvcrncnnnt fédéral. 

CnxxF.itr (lac), 1,511, 3 13. Vviï Fiench-Creek. 

—(Gin al du Lie) au lac Erié, partie de la grande ligne de 
Philadelphie aux grands lacs, 1, 31c à 5is, 3 24 . 

Cox-vkc rieur (Eut), l, fl, G, a à il. 

— Chemin de fer, If T 53 JE 

Connecticut (fleuve), ï, 23^ 24, 59, 397 ^ 508.. 

— (Projet d’un canal tntre Boston et le) , I, 295, 299._ 

Canalisation du Connecticut 296j II, 545, 54 g, _Sys¬ 

tème général de canalisai ion de la Nouvelle-Angle terre 
autour de ce fleuve ; projet de jonction avec le Saint - 
Laurent et le lac Chainplain, I, 297; ov^È le Mcrrimiack et 
1« Pîscatagua, 297, 298 j avec FHudson, £9 8.—Canal 
latéral au (jinutclloiit mi canal Farjuington Si 3* 

Cos x iîlsvillé.FoiV Piftsburg* 

Contre-figues* — (Absence de), au pont de Portsniouth, 
flextbïlilé qui en résulte, II, Ponts de Burr. s50 

CoOPRR (i lVLlTCJ. | f 2 9. V nirSaotCC, 

Co h s t N g. Voir lUossb tirg. 

Co-SÏE (M. 1 jéan}, ingénieur français, II, 50 3, 5G S. 

Coteau Bu Lit (canal ik) p II T 203. 

CoTO N, — fCo m me rcc il u) ; vi lles q u î s'y I i v ren |. j 00 n eu rrc n rc, 
II, IS 4 4 7,1 79.--Prix de vente, 1 i, \ 59 . -Prix de trans¬ 
port, II, 147, 140, 443, — Du rùlc inrnionse que joue Fe 
colon dans lecommoiued’i xpnrtatinn de I L'nlon, IL 152 , 
I 33. — Alouvement confiner niai, EJ, 148 tableau, 157, 158 
tïibfautx, 17 9 talfeaut 34 7 noie, 4 2 4 , — Progrès dtf la cul¬ 
ture aux Etats- C 11 is, I i , I 32, 15 3, I 5& tnhkcm, 4 33. —Con¬ 
somma Lion en France, II, 133 note^ en Angle¬ 

terre t UibUuu, U, 179 note. — Chemins de fer dans les 
l»ays colonniorn , 11,335, 3.17. 43S T 435- 

C 9 i 11 .Ru r (personnes de).—Xombre aux Etats-Unis, I, £ t 12 , 
— 7\n sont pas mêlées avec les blancs dans J es voitures 
publiques, 24 5 note. 

CounuftP. + F oîr Tranchée. 

CûUHAMTS* T, 42j m , 192, 19 3, II, 258, 29î, £99 /idfe t 
59 ü , 3 1 8 j, — sou terrains, 1 , 4 & p 3 ü . 

Coi/RBES de chemins de fer , I, 259 tableau^ 399 tableau; 
llj 3 labienu, 24 8 Uilitcü.u i 3o& tableau,—** Adoucisse¬ 
ment, 1I T 11. — Longueur des courbes par rapporté 
celle du chemin de fer, J , 2GD , 334, 5Q3 - f IL 3, 

57j 144, 17 5, 375, 429* 433. .— Minimum défrayons: 
—au-dessous de 109 mètre*, 11, 3, 4 74* 3iG; —emrc lutl 
C1290 mètres, I* W«, 3S* P 599; H P 5,378, 589, 593, 403, 
522*535 note J — entre 290 et 3U0 mètres,!, £0 9,285, 30?i 
II, G7 P 38, J Ï5, 379, 49Gj "-entre 300 et 41 ; 0 mètres* 
L 2G7* 301, 30G, 503j U, S9 ? 55j 88, |J2 ? 3fi3 p 177, 
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TABLE ANALYTIQUE ET ALPHABETIQUE I>ES MAT ï MES* 


I7B, !2 s 3 353, 575, s 0 R, 42 0, 4 59, 531 wofo; — entre 
499 et 590 mètres, 1+ E6S, 289; H, 5 8 9; — entre 500 et 
1C00 mètres I a 4 74, 307, 398 , 313; II, 174, 2 7 3 } 4 0 5, 
406, 4(2, 420;— au-dessus de 1000 mètres I, 177, 274; 
II, if 4fl7j 4 29, 433. — Inconvénients des courbes 
ü petit Systèmes de Tll, Laîgnel et île M. Ar- 

notiï [uur y remédier, I, 3S5. — Moyens employés pour 
remédier a ei k inconvénients des courbes à petit rayon : 
exhaussement du rail extérieur; forme conique des juntes; 
jeu donne aux roues; fil do fer introduit dans l'intérieur 
de la jante en fonte; locomotive à chaudière verticales 
If r 5, ta, — Exhaussement du rail extérieur, 516 j, roues 
folles; rapprochement des essieux, 52 2* — Machine ap- 
priée pilule pour prévenir les accidente pouvant résulter 
des courbes à petit rayon, 5ü3 ( * —DdiailtuituU fré¬ 
quents sur ces courbes , 5 22, — ï,e.s actes de couoessïou 
ne stîpu'ieot ordinairement lu te une condition ( 11 : couiv 
bure, 10 2. —Jonction des deux lignes de rails dans les 
Courbes, 395. 

Coussinets. Poids, T, ôüî; II, 4D3 ? -199. — Nombre par 
kilomètre, Ll, 499* —Jonction avec Le mil, II, 405; 
clavettes de fer, î, 593; Il J 59 5, 39 9, 595; boulons , 
IL, 4 99, — Jonction avec la traverse, I, 303; II, 4 99. — 
Suppression, II, 570. — Coussinet :i une seule joue cm- 
ployé sut le chemin de Momit Carbon à Philadelphie; 
description détaillée, II, 4$6, 4 99 et pl. XlXdi^. 12 ù 15. 

Covbhtry (canal de), ligne de Londres à Livcrpool, I } 4 37. 

Covisctos (Virjjiiiic), lî, 96, BS, fi 2. — Extrémité du 
canal latéral au Jaincs-RIver et au Jadtsoü’s River, ll s 
\ ta ,53G> 

—-(Roule de) au Loop Iloic, 11, DE. 

— (l’ont de). II, I3t* 

— (Route de Lexington .i) r H } 139, 

— (Chemin de fer de) à CharlesIcmn, (54. 

CoVikgtom (Géorgie), sur le chemin de fer d’Augusta a De- 
CAtUr* Vvir ÀUguGta* 

— (Chctuii] tic fer lie) vers U Nouvelle-Orléans, par Well¬ 
Point et Montgomery, projet* Il,, 177,432. 

Cox£ fM.}, j, 99, *0Ô* 

Cmm (lu capitaine}, II, £97+ 

CllaNi* (M.Jjil, 44s. 

Ckuüit. V\ oir Emprunt. Papier -Monnaie. — Secours que 
1rs Américains tu ont tiré pour T exécution do leur réseau 
de communications I, MO; II, l 90, 251.- — - Les Etats 
prêtent leur crédit aux compagnies, 1, £89, 512; 11, 56, 
59, «0, 87, 339, 379, 581 + 386, 427 n oie, 459. — Si¬ 
gnification de celle expression, 11, 228, 373 t 4 su note. 
—Montant des engagements ainsi contractés par l’Etat de 
Kcw-Ymk, 552 /lofe. 

Crises f]hanciI<r15 aux Etats-Unis. Influence sur les 
travaux publics, !, 1 65, 273,289, 4 20,443,440,489, 506, 
50 7, 510 } U, 2 6 j 36 j 60, Cl, 8 8 } I 03 ? 179, 176,. 
IËI t £15 t ££7 , £53, 252, £39 1 276 , 285, £00+ 320, 
32 5 ? 340, 348, 536 j 4 34, 503, 552 îîutc t 533 note, 

533 note, 357 tmie, — Situation difficile dé L'Etat d’Il¬ 
linois ;t la fin de I84» t 264, 

Cro.hfûrd (chcmiu de fer de) à High Pealî, en AngleterrCj, 
I, 5 9 8. 

Cilooki:» (canal du lac}, fait communiquer le hc Scncca et 
le lac Gooohed* 

— Date de son cxéctiiioïij ï, 13 0 . — Description, 17S. _ 

Itinéraire, 16 9* — Frais de construction eL d'exploitation 
mouvement commercial, etc. Voir IV cw- York (Etat de)*— 
Longueur, dépense, 11^ 533 . 


CrtootQti CnAtjL, aflluect du Shenango 3 I, 514, 515, 

Chüsî CutGakai* ou canal de jonction enire le canal Centrât 
d’ImltanA eL le canal de la Wabj.sll au lac 1-Zr Le prolongé;, 
ll T 9 36, 23 9, 24 3, 5 39. 

Giujïet (M-), lij 99J I £1 , 1 ££ t 124, 125, 413. 

Crukh ï Le Saint-Laurent en est exempt, I, 4fi ; II, 207.— 
Grues considérable? de l’Ohio, I, 47, 77 ; 11, 272, 509,— 
Crues du iVlbsis*ipi cl de .ses afflucota ; ordre dans lequel 
ils Subissent leurs crues, 74. — Hauteur des crue? du Mis- 
sissipi, du Rliiac, du Rhin, de la Loire, de l'Allitr, de 
la Seine* de la Gaixmne et du Nil T 77*— Crues de diver¬ 
ses autres rivières de l’Amérique, I, (S 2 , 420, 4 8 5 , 

4 83, 31 2; II, 4 5, Gfi* lOG, 163, 297.— Efict des crues. II* 
“72, 333. — Dégrtts occasionnés au canal du Lchigh par 
une crue, 467. — Tableau des décrcts-sjlices delà hauteur 
de la cataracte de Lonisville sur l’Ohio, à mesure que le 
niveau du fleuve Relève» 367*—Fortes crttfô dus afiluents 
de gauche de l’Ühio, 351 + 

CnuoF.iL (M*), II, 3 4, i 67 . 

Cui.ruae* Zone impropre à la eu Hure en Amérique, \ , £ 9 , 
28, 29, 5 1 + — Terrains Cultivables au nord, 34 , 3 6 , 55 *— 
/J* dans la vallée du Missbsipi, 83. — Fertilité delà val¬ 
lée de J Ohio, 70+— Stérilité de cuile du Missouri au delà 
des montagnes, 72,— Culture sur les bords du Mississipi, 
76, 8 7+ — Surface cultivable du Touesty 85 + — Dl- la cul- 
turc, par rapport au climat, dans le bassin du Mississipi, 
toi, J 07.—(Ljaniiti: de pi^Nduils agricoles IratlspLU'ICs 
sur les. canaux de l’Etat de New-York, 253+ Fàîr Blés, 
b a ri nés, M u uv v me ut commercial. 

CuHBBRuaD, sur le Potomac, I, 86; II, 3, 24, 2Gà 31, 45, 
49, 51 , 59+ 61, 63, 90+ 

— (Chemin de fur de) ;ï Wlicellng, “t partie de la ligue de 
Baltimore +1 l'Ohio, il, 533. Foit- tfarper's l’erry* 

CoMBIEhL-vs i>, afiliitiit de l'Ohio, |, D 2 .—Amélioration, II, 
324, 323, 333. 

Cu 3 dUBD.L 4 ND (vallée de), territoire fertile en Pensylvanie ; 
(chemin de fer projeté dans 3a), l f 444, 

CuuBEtiLAKD (moiHagtjfc) vit üuulry, 1, 20; II., 166, i65. 

CtJM’iiiMüi (M. Samuel), J, 88. 

C u n.i ce* sur le canal de Loués ville à PoHland, nécussités par 
les crues de 1 Ohio, 11^ 566+ 

CvLisuitK GOJiPflusiSECK ; Emploi sur les chemins de fur, 

594 * 

D 

UalilEITH (ebemin de fer d'Edimbourg à), I. 378. 

DiLMATIlt (le marquis de)+Ij 78. 

Dasl ilh. Von- AJnfdan. — Jonctions projetées avec le RLjIji, 
1, 117+ — Pente, 1 24 . Aèj alogie tle la vallée du Danube 
avec la vallée centrale de L'Amérique du Nard, 117,216, 

.—Observations Sur cc fleuve et SLtr lu.* travaux qu'il oon - 
viendrait d’y opérer, II, 298+ — Canal du Rhin au Danube, 
longueur, I, 118. 

D.UüîV (M.), ], 3, 4, 1 9, £ 2 j £5+ 36, 37, 58^ 39^ 40, 42,. 43, 
44 ? 46, 49, 39, 55, 3D, 69, 64, 63, 72, 74, 6 0 , 61, 82, 
97j 98 , 0Q , 4Ûi ? 1U5, 106 t 109, 123 ; H + 5 36, 5 5 7+ 

Daulisgtom (chemin de 1 er de) a Slocklou, J. 54 7 , 54 8 . 
554 + 38 5, 

Davis (Phi ncas), II, 7, li. 

Day (M.) h I, 197+ 

Daï^n. ^oi/!}Sandüsky. 

Dbiut du canal d'alimentation de New-York, II, 539 nota. 

Déboise mk 8 t. 

—(Influence probable du) sur le régime del'Ûhîo, II, 318. 















TABLE ANALYTIQUE ET ALPHABÉTIQUE DES MATIÈRES* 


— tlcî rives du Mis&î&ipî; d^wnies j avatiUges qui CA sont 
résultés, 3 23. 

Déboélj} nsi ests* Voir Crues* 

Dftnufi (fldübaina)*—(Chemin de fer de) à Tuscnmbia, li, 
334* 540. — Liaison projetée avec le chemin de fer de 
Mi’iiipltij à 3a Giinije, ">5 f 
Dec jitük ^Gcoï*îiiv)i 11, lïl } 178. 

— (Chemin de fer de) à Savannah, parForsyili et Macos, 
II, 174 a 17(1. 

—fChcmiu. de fer de) à Augusta, avec cmhrauchcmenlj sur 
Waricntown et Athènes, II, lïd, 4 32. — Pjduiigcniüut 
île ce* deux ch cuti os jusqu'à ïïuss’s J.auding sur Je Ten¬ 
nessee (chemin de fer de l'Atlantique à l'Ouest), et de là 
j usqu'à Ktioivi I Je (chcmin de fer d u Hiwassec), II, 1 7 7, 
l 7S, — Prolongement du chemin de fer de Deçà tu ■ a Au* 
gus la, vers la NouvJQe* Orléans, par Covingïun West- 
Point et Montgomery; projet, 17 7, 4 32.—. Embranche- 
méil projet u sur Sa vanna h, ISO. 

— (Chemin de fer projeté de) a Colitmhus, sur la Chatla- 
licochec, JJ, ISO. 

Decatur (Illinois), sur Ja ligne du chemin de fer Central* 
Voir Quiücy. 

Dkuuam (chemin de fer de) à Boston, 11 , 38 7, 34 3* 

Dehp Ruts (ch cmin de fer du), JJ* iliî, 448, 343, 343 * 
Delai? ICI.» (le major), I, 73, 78, 70; II, 333,333* 
Delawahe (rivière;, 1, 22, 24, 30; JL 353* Supériorité du 
Ïm&sui de la Su s q« urbain ta h sur celui de la Dclaware, 1 
508. Jonction avec la Susquchannah ; traces divers, I, 
32 \ , 32 3, 49Ê ; II, 4 63. 

— (Canal de la) à Ja ChcsSpcake, I, 42 7, 4 S S ; JI s 54 l * Dé- 
laiSs d exécution cL d'exploita lion, EJ, 358 à 36 3. 

(Carat de | iludsikn a la), I, 4:66 ; II, 43 2, 5-43. Descrip¬ 
tion; exploitation* JJ, 433 à 4 6£. Dette, S32 note. 

— (Canal latéral à la), I, 32 6, 327, 535 ; H, 431 , 4 5à, 
4ü7, 344. — Frais d'établissement, 1, 525 , — hï r d'en- 
IretieiQ, 526, — Pertes d uau, IJ, iOS. — Communication 

avec Je canal du Lehigh et le canal Morris, 468, 471*._ 

Deseri ptkm générale, 4 88* 

■ — ^ oir Raritai], SchuylkiJJ. 

Delaware (Etat de), Ij 5, 6, g à li ; II, 558 , 388, 361. — 
Csnaux et chemins de fer établis sur son territoire, J, Sit 
note, II, 88 note, 91 note, 33 6* 

DfisMÉKs alimenta™ et coloniales ; abaissement de prix ré¬ 
sultant du chemin de fer projeté de Cbarleaton à TOhto 

II, 163. 

DiÿÈCHHS.—Transport par cheminde fer, II, 39 ; lai il et 

produits sur le chemin de PetCrtbifrg, 4 24; produits sur 
<Tautres chemins de fer, 573 , 4 68 , 414, 

DifKKSESà—Observation s Sur l'idée de construire d abord les 
chemins de fer économiquement, I, 387. — Conséquen¬ 
ces f.lcheuacs lit certaines économiesfaiïesdans Ja dépense 
d établisse]nent é ut. canal, U,î6 1 Ponts consiruilséco- 
ttomiquemeoi, 561 .—Dépenses auxquelles M. GaJlaiin éva¬ 
luait 1 "siée 11 lion du réseau decomn^unicatioti proposé par 
tui, J, 14 8 * — M éeomp les lésu liant de T in suffisance de» es¬ 
tima tuas primitives : travaux dcTFtatde Pensylvanic, I, 
32ï f 335; — canal de T Union ,4*6 j — c hem in d e fer de 
B al timoré à 1 Ohio, JJ, 2 , i 6 , 28; _ de Wi ne) .ester à 
Harper'* Ferry, S 8 ; — canal de Ja Clicsapeake à TOhio 
56, 38 ; —canal Ol.io, 105 , 208 ; — canal Midiigar’ 
S«9{— canal du Long-SanLt, 304. — Dans |feut d*H- 
1 ll. ois, Scs dépensés paraissent devoir rester au dessous des 
estimation s des dena, II, a59.^ Dépenses faites de 48J6 à 
16^6 par lu Caroline du §iid, pour travaux publics, II, 14 e, 


xnr 

DjirEasHs fovk l’ajiêliobatiok i>drs ii.mrvi-s et aiviÈRüfli— 
par kilomètre, il, 5S0 t 33f, 54c tableau, —Sommes 
dépensées avant 1813, ï, 13 3; JL 95, l sa_Sommes dé¬ 
pensées pcmr l'amélioration du Shcoandoah, 54 ; ._ 

du J âmes-River, 95; — de rAppomaiiex, sl 7 ; _J u 

Rivanna, 116 ; — du Rolûoke, 12 5, 126; — du MuskÎD- 
S um » 319; — de la Wahash, 236; — du Grand-River 
(Canada), as s ; — du .llisviNsipi et de scs afiiuoi]^, 323 
lablea.u\ — du Licking, du Gieen-Rivcr et du Kcntneky, 
530, 351 ; —de la Rivière Rouge, 536 ; — duTay 344 * —Som¬ 
mes volées par JTJlmnis pou. l'amélioration de ses cours 
deau, 2 62 ;— id. parle Middgan, 275 ; par le Canada, 276. 
— Dépenses présumées pour draguer la pùsse du Missîsaipi, 

52 Ü* 

— Frais d'e ni Milieu et d'adminLitration de rivières canali- 
sées, lï, B3* 

DirE.xsEs u'Étallissemiîst i>r CAS 46 X- Voir Fonds des 
canaux. 

— en bloc, I, 398; J J, 98, loâ , 139, 515, 226, 227, 
24 1, 267, 275,280,265, 296, 293, 205, 309,467. 

— par kilomètre ; au-dessous de 36,099 f.*, I, 594 , _ ^ 
58 a 50,686 fr. J I, 204, 313; U, Sflfl, 235,274; — de 50 
à 70,889 fr. 1, 204, 323; II, *39;— de 76i 190,000 lr*, 
I, 204, -95, 51 Cj. 525; 11, 4S0; — de 100 ù 136,999 fp. t 
I, 4 54, 4 06, 4 94 , 518; JJ, 344;— de 130à I 66,006 fl'*, l, 
4 20; II, 335; — de 166 à 26 9,0 99 fr., ï, soi ; — au des¬ 
sus de 2 0 0,0 60 fr. ? H, 56 t 2 3 E ; -— au iJessus de 590^006* 
JT, 559 # 581] — Récapitulation géneraie, 531 à 545 Ut- 
bleaiœ. — Résumé, ^4^. —Somme totale dépensée pour 
tous tes canaux des Fiais-Unis, 34 9.—Somme restant à dé* 
penser pour itlswt t 54 9.— Détail de la dépense par na¬ 
ture de travail, [, 452, 454; JI, 5G, 163J 258* 

—Comparaison avec les chemins de fer, L 353 natc^ 32 5 ■ |J 

J J J-n ] 

543. 

—Comparaison avec les canaux anglais et français* I, 2 03, 
355. 

Canal de Ja Çhcsapeake J l'Ohio; dépense par kilomètre 
dans les pariies difficiles, II* 4c, 50. — (Etat de New- 
York)* année par année» 1, 204; totale et par kilomètre, 
ibid.— Canal Welland, 0,883.— Frais de reconstruction 

de ce Canal 7 iL>id. Caualdv Louis vil le à Port J and, 369 _- 

Canal del'Jludaon à la Delawan-, 4 59.—Canal du Ubigh, 
467.—Canal d alimentation d eau de Nciv-.York* 538* 

DévEKsns d’établissem^t ue ciiflKrSS m\ fëe. 

— 9n bloc, ï, 267; II, 53 6* 4 2!ï t 467* 

—par kilomètre : au-dessous tk 20,900 fr., I, 4 78 t 2 7 ü; JJ, 
474j 386,524; — de 20,660 fr* à 40*866 fl’., ï, 174; 
H, 445, 176,263,273, 4J6, 522; — de 4 6,066 fr, à 
60,606 fr, 1, 277,286; U, 122* 167, 177, 412* 4SI, 

448, 303; ™ de 60,000 fr. à 8 6,066 fr., 1, &G 9 , 5 ia ; 
H t 38, 176, 367, 424, 455, 459,473, 522;— de 66,600 
ù 186,000 fr. p I, 4 77; IL, 373, 379, SD 7 ; —■ de 1 00 à 
126, 868 t>., Il* 249, 41 7, 473; — de 1 26 à 14 6,000 
fr.,I* 363 ; Il t 385; — de 140 à 109,000 fr., Il, 7 , lo r 
331*589, 409 ; — de 160 à 180*006 fr., I, 34 2, 4 05 ; 
— de 139 à 206,668 fr,, If, S4 t 404, 300;—au dessus de 
266 f O00 fr., II, 377; — au dessus Je 406,000 fr,, H, 
440. — Récapitulation générale, 551 à 345 tableaux* 
Résumé, 54 8, Somme totale dépensée pour L'exéçution 
des chemins de fer terminés, 54 9, Somme restant à dé¬ 
pense pour les chemins à effectuer ou à terminer* 549 * 

— Détail des dépenses par nature de travail* I, 2 70 ; ïi* lo, 
35, 53, 14 6, 397 j — par nature de travail et par kilo¬ 
mètre, I, 270 h 3 05, 4 05; II, 1 4 6, 41 S, 4 I 7 , 4 27, 309, 








MV 


TABLE ANALYTIQUE ET ÀLPllARÉTIQTE DES MATIÈRES, 


Détensbs D f £KTaiîTi£ir nui can.iex.— (Etat Je New.Tr'rii), 
aonce par 4nnw s J } 206 [dépense moyenncpar arme ft par 
kilomètre, 2 07, 3 OS; comparaison avec le* canaux de 
FcTisyh'anie Et tl Qliio et avec ks canaiii fratiwis, 2 ûS t 

203j. 32 8. 

— Dépense annuelle d'entretien et d^ploitalîon, par kilo¬ 
mètre,, finir divers eauaux, £12, 4 5+, ASûj, 526 table mt, 
527 j II, 20 3 table nu ) ïSl t 4G1 tableau- 

— Canal SelmjIkill, de 182* â 1838, dépense annuelle. I, 

*60._Canal Je la Chesapeake à POliio; frais présumés 

(Ventretien et Jexpldlallon, II, fit. — Canaux de Vir¬ 
ginie, 100; — delà Caroline du Sud* en ire tien et exploita¬ 
tion, *5 9, — Canal .Miami, 32 5. — Cap al Wellaml; dé¬ 
penses considérables, 2*0, 281. — Canal du Banian à 
la Délawarc; dépense d’en ire lien et d ©s [doit a lion, 3 SS, 

DtPEjfsES i]'F.sTittriPs nr* enftMiHS nfi FÉB.— Les Ira vaux 
du réparation moins coûteux en régie que par entreprise, l, 

3 41.— Dépense an une! le d’cntvei ien : eu bloc, Il. 3 5 ht b eau, 

37S, 378* 879, S81* 38G,. 414,419, 422 tableau^ — par 

kilomètre, 1,34 5, 400,520 tableau-, II, 3Ï8* 4 13,4 23, 

4 27,4 28) 402 notûj — idem sur différents chenu ins, d. A- 
m urique et d’Europe, 1, 34 0. — Dépense par ton ne et 
par kilont., 11,482 note .— Voie du chemin Je fer de 
llaltmiore a Harper’* Ferry, II, 0 tableau^ 21 tableau .— 
Rapport habituel enLae le* frais d’entre lien et d'exp toi ta¬ 
lion et les produits, II, 122 . 

IM p e s* *; s OEiFwiTATion eps cAiiVi;— par kîlnméirc, II, 
S0B, 22Î. — (Etat Je Ïftiv-Yvrk); saliiirfs d’écttmers, l T 

2 69; gestion financière, 210; frais généraux, ibid, — Ca- 
nal du Scliuylkill, 4 54.—Canal de 1‘Union, 480, — Etat 
de Virginie, 11, fou. —Canal 0liio,2O&.— Canal .Miami, 

3 2 3,— Canal Welland, 284.— Surcroît de dépendu pour 
le* canaux présentant des plan* inclinés, 481, 

DÉPENSES D^f-X C LOI TXT CO P ÜEfi CIIKÜISfi UE PER, II, 33 tablais si y 
&Ï3, 579, 381, 380, 39B tableau, 432 tahkau 4Ê8, 4 4 8, 
— Détail* I, 2 72 ; II, 21 tableau^ 4i f 414 tableau, 410 
fable/ui) 523 tableau. 

— par kilomètre, 1, 272; II, 21 tableau, 

— par kilomètre et par voyageur, 1, 272; — et par îonne^ 
II, 4 02. — Exploitation affermée par une comparu i a con¬ 
cessionnaire à une compagnie d’un chemin de fer üanitro- 
phe;eoavfintioTi à Ce sujet, ■[, 4lfi, 425. 

DÉFJViTïoJfS:—de FHudfion, avec une grande écluse, f.172; 

— dit Mcrrimack, avec (îdiiscs, £04; —- du Connecticut, 
avec écluses et barrages, $?0jr— du Coder us, avec barra¬ 
ge* écluses, 4 43; du Schuyikill, 4 30, 4 39 tableau ; —du 
Cencsiogo, avec barrages ©clnsés, 50 3 ; — du French— 
Çreek et du Braver, avec barrages munis d*ccluses, si 2, 
813; — du Cacapon, projet, 1.1, 55; — du Jaracs-Hiver, 
Ht 05, 98; — du Itivanna, 4 18; — du Cslawha, 158; — 
du WtlTsCrcck, 2t8; .— de J'DI in ois, 238; —du Bock- 
Bivcr, avec barrages écluses, 2fi7;« du Grand-Pdver, 288 ; 

— du Saint-Laurent, avec écluse* , n ' 3 t ’205 tableau 1 — 
de l Ottavra, avec écluffes, Z £C; — GrCea-Ki tr, avéC 
écluses, 331 ; — du Lehigh, avec barrages écluses, 4;4, 
400. 

Dis de pierre, I, £57, 27 7, 'J50, Z 3 ; I, 0, 3';. 

— Supports en bois pour le. rvils } il, ,34,“ Dimensions,, 
11, 373, 354. 4 05.— üpaCuij-3*r , 3 7-4. — Dépense, 887, 
— Abandon de ce système, II, 375. — -Suppression des 
dés dans un terrain non suffisamment affermi, II, 403. 

Dbsekt (cliemin Je fer traversant un), II, 420. 

Dkssecubüiest. Le canal Krié, sur certains points, sert d’ar¬ 
tère de dessèchement eu mémo temps que de ligne de na- 


a Igatioci J, 150.—Canaux de dessèchement sut le* bords du 
NI issîssipi^ LI, 339. 

Détente (machines à). II. U. 

DÉTROIT, capitale du Michigan : population, I, 14+—{.me 

du lac El ié, 41 . 

— (Chemin de fer de) au Uc Michigan ou chemin de fer 
Central, 11, 27 3, 2 73. 

Détroit (rivière), lî, 273. — Profondeur, 1, 3B S — Jlîjic- 
ratte, 39, 

Dutth. Vùir Fonds, F.mprurits, 

— de l'Elat de Virginie, en 1839. ll t 432. 

btivïs déiaitlé de quelques-uns des principaux appareil* dir 
chemin de fer du Polis ville à SnnbilrV, H , fil e, 519,520. 

fhttisa, V oir Réservoirs — submersible* ; discussion sur 
leur utilité) I, toi. — Effet avantageux sur Nludson 
d'une digue construite près d’Àlbatiy, I9i.— Digues en 
sabk, cailloux et gravier; prix de revient; elles fioul préfé- 
fibbft aux digues en charpente* 1&5. — ïî rèches ouvertes 
par le.* crues; baatos remplL derrière les digues, tbul. — 
Digue en cliarpente remplie de blocs de pierre et de ©ai I - 
le? 1 e s, description, 4 72, 4 8 3. — Digne c» terres mêlée de 
débris de rocher, ibid. — Digne en maçonnerie rustique, 
555. — Digue sur un fond mouvant; I, Sis, si6, — Ssn 
l'OIiioj on préfère le* épis transversaux aux dignes longi¬ 
tudinale*, II. 31 8. 

Di han Ctln: quelques chemin* de fer américains chôment le 
dimanche, {, 304; II, 379. 

Dismal-S^vamp (canal du), ]], 13&, 134, 841. —Description 
générale; exploitation, 594 à 5 G6. 

DiATitiDirrtüs dcau, f^oïr A 3 im enta lion. 

District fédéral, IR 43, 4 4.—(Canal et chemins d© fer établis 
sue le terri tollé du). II, 90 note, 91 note. 

DcvroLKOES. — (LimiJaliopdes) de* compagnies de chemin* 
<!o fer, 1, 38 9,302 1 363, 3 63, 4 31 .—Idem des compagnie* 

de canaux, 1, 4£7, 4 2 9; IL 21 7, 30 9. -(Montant de*) 

üe divers chemins de fer, 11, 23, 53, 449, S74„ 577, 579, 

3 3 7, 599, .109, 413, 41 6, 41 9, 422 tableau, 44Q, 462, 
522; — de divers canaux ou rivière* canalisées, II, G4, 
95* 07, 116, 1 35* 433. 

Docx-Creex, I, 129, 3!&. 

Bomai-je t 

— de FEîat (aux Etats-Uids) oîr Prriprïétés puldique*. — 
VeïjiLe: des teiTos qui en font partie. I* B3 noie. — 
Propriété* de l'Elat de Pensjlvaiiie, évaluation* 324, 

-— fédéral ; ce qu'il comprend, I* 3$6 note, II, Ai, SiS, 
261^ 300. 

Doua *£$ : 

.— américaines, (affectation du proEluît dés) au trésor fé¬ 
déra); évaluation de ce produit, Jl, S 52. 

— canadiennes ; quel fierait l’effet eIc leur suppression* 
288. 

DoUGÏ.ASS (M.), I. 816, SI €. 

— (Le major D. IL), 11, 390 T 4SI. 

Düveia. iîoslon, Nouvelle-Orléans.— ((ilicmia (l{ hr 

de Porlland à); projet, 11, 572. 

DüwmsssTotvs, 1, 333, 33* , 422. /' û(> Norfistown. 

bra'!i*ü. ^oir Curage; — sur fHudson, I, 190, 19 2. Dé¬ 
penses présumées j 4 04 ; réelles par mètre cube, 4 05; 
quantité de sable et de gravier enlevée, 196; —sorl'Ap- 
pomattox, II, 117, 118 ;—sur le Roanoke, lîi; — sur 
la Wabasli, 2 38;—sur le Rock-Ri ver, 287;—sur le 
Grand-Rivet^ 2*9; — sur le Mîssis&ipi; quantité de ma¬ 
tière* à enlever; bateaux dragueurs; eÛèt utile espéré; dé- 
püQ*e, 326 ; —■ sur Je Leliigh, 4 66. 
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Dr a □ u f. ù vapeur: double système employé an pont de Geor- 
^ctoAVn jur le PotoiïiflC, ïl, 78, SI, 9L 

Djiake (le docteur) T I* 96* t 06- II, 1 gi. 

De i ïTojr (N.) f fj H, 9"j II, 289. 

Iluoirs <ïr n: l vî ga tLon sur les- rivières Je la France, I, 4 34* 

— r air Tarifs, Produits. 

Dï'jii.th’, ehi':m : ti de fer Je) à Kingstown, I, 3 70, 3 71. 

nirsDin (M. W.) T i, 103. 

IlUiiCAtf (canal), I, 452, 453, 457, 456. 

Bonas’î IsusOt localité sitmfc au confluent Je la Juniaia 
et de U Susqnühantiali, J r 3 90,4 22. 

— (Cs Ti-itl de) à Noi tliUmbcflund, J, 482; — au chemin de 

fer de Lvtieo, 4 94. 

Du*» as. rûii’ Arlintalli.— (Chemin de fer de) à Newlyle, 
I f 3 78+ 

Du? tW (M, lu baron Charles), ï, 4 AO. 

Dûtes s (M), ingttiîs;ir français, 1, f59. 

E 

Easters SmorRj ï, îi* ■ — (Clusraiji de fer Je 1"), entreprise 
abandon née en 1940,11, 4s, Gl* 

EastoBj ville située à l’embouchure du Lclaigh dans, b Du- 
iâw'arC; lu cau-al Morris, le canal du LeJtigh et h ca¬ 
nal latéral à la DcUware y a hou tissent, I, 526, 327 ; 11, 
464, 46*, 476, 481, 490. —(Pont fl ), 33S. 

Castwick et IliRtLissoK, de Philadolphin.—(Machines d'JJf, 
SOI, SOS* 

Eau. E 'oir Alimenta don ; Chute ; Crue j Courant ; Vitesse; 
Volume, 

Eaux pluviales ; quantité sur divers points des Etats-Unis 
et d’au tics contrées-, I, MO à Mi, — Quant Lié aménagée 
pour Ta I nu en Latia u du canal Chcuango |8'>;— du ca¬ 
nal de J a Cli-esa pua ke a l'Ohio (bief de partage), il, 4 8;— 
du canal Ohio, £0 3, 

— V oit' Perles d'eau. 

ËtLUSÉHi — (Durée d'une), I, 163; II, 534, 357, 4 65, 4GG, 

4 s 3. Grand nombre ePcclusées données s tir le canal Erîé, l, 
SiO, 

Mc le s es* S'oir Fondations , Maçonnerie, Pertes d'eau , 
Portes. 

—Nombre sur le canal Eric, 1, {53, 134, {04; sur les autres 
canaux de FElat de New -York, 171, 173, M5 à t6l ;sur 
les- canaux delà .Nouvelle- Angleterre, 25 4, 250, 5 00, 3 ! 3; 
de TElat de Peiisylvanic, 3EH, 38 4, 4M, 4SI, 4SG, *75, 
4&£, 480, 401, 018, MO ; H, 4G4, 4G$, 400; sur les ca¬ 
naux Jus Étais du Midi, 07, 10 9, H 7, I3&., 565 ; dés États 
dû l'Ouest, I 66, 21 5, 21 9, 23:4, 235, 240, 241 , 24 3, 244, 
25 7; des Jjatâ du Nord, 35 J, 357, 4 55; du Cauada, 270, 
262 noie, 293, 203, 300, 343, 345 UibUilu; Je lUutuCfy, 
ô u 8 , 529, 3 35; sur le canal de Ja Llicsapcakc à lühio, 
47, S2. —Nombre et distribution sur le canal Morris , 
4 75 tubiùau 7 470 tabh tut. 

— Rappm t du nombre îles écluses à la longueur des ca¬ 
naux, I, 4 21, 4SI } 4SG, 401, 403, 509, 510; Ü, | 07, 233, 
240, 257, 270. 

— -Chute, I, 184, 4 74, 4 83, 18$, SIG, 518; H, 5I T 404, 214, 
237, 233,3*5,514, 554, 339, 4G4, 4G5, *78 tableau, — 
Grande chute au canal du Lehigh, U, 465» 

—- Dépense d'établissement, 1, {G4 ? l G5 ; II, 26 7^ 2 80, 200. 
Prix comparé des écluses eu pierre et en beis* 11, { 00 . 
Dépense d'établissement par mètre de chute, (, 460, 4 GG. 
Dépense que nécessite rail Pagrapdissement des écluses du 
canal Welland, U, 285* 

— Dbuensinns sur divers canaux américains, 1 , 156 , 4 64, 


17-2. 173, 18 4, 204. 315, 301, 454, 474, 4 8 2, 4 0T, 801, 
505, tS I 2, 013, HI G; H, Sf, 07,405,117, 200 t 234 , 2G7, 
29 5, 2 94, 308 , 528 à 330, 333, 34 3, 354 t 565, 45G, 464, 
465, 450* Dimensions sur divers canaux anglais et fran¬ 
çais, I, 15 0, ici. Discussion -nur les dimensions à donner 
aux écluses, f, 434, 473. Grandes écluses pour les bateaux 
à vapeur et h voiles, 4 8 4, 503, 312, ft|3, II, no, 20a, 
219, 2o3, 25fl ,973, 275, 28 1, 280, 290, 204, 50S, 520^ 
350, 335, 345, 359, 559, 4 90, Agraudisscm eut des dimen¬ 
sions de diverses écluses, II, 253, 308, 034 noie* Largeur 
insuflisanle de i(uel('pics.-iines des écluses du canal Gren- 
viilc, 11, 528. — hl. des écluses du canal latéral à la Dc- 
lavvane ; erreur qui a occasionné celte insuffisance, 45 i t — 
ld. dbme écluse située sur le Muskingutn, 34 G note (8)* 
Descri[ition détaillée il une écluse à grandes ditnensionSj 
avec radier en bois, II, 5O0 à 304* 

— (Système nouveau d’) avec plan incliné, en remplacement 
tîu murde chute, 335 nol€- 

— Ecluses hydrostatiques, 3GI. 

— Ectuües accolées, J, i 54, { 5 $, 165, 4 51, 458 ; ïï, 299 ; Id w 
Frais de construction, 1, 165; II, 296* Ecluses coupées 
dans leur longueur en deux compartiments, 1, 4S4, 501 . 
Nécessité de doubler les écluses du cami latéral à Jj Dela- 
warë» H, 450* 

— Ecluses à peser, 1, 453,433, 473.—Description détaillée, 
467 et pl. IV, %, G ù 15. Frais annuels doC9 5 crvicc t cotïl- 
bre d’employés* 2 lû, ît l , ÎNombre annuel de bateaux pa- 
sés sur le canal Kriil, 240. 

— Ecluses de garde, 1,43t. 473, 5-1 G, 51 8 ; 11, Si, 1 0 t, 350, 
464* 

— Nombre de bateaux passés annuellement à diverses éclu¬ 
ses, l t 2'.8, Droits perçue par écluse sur le canal ’u ftarp 
tan à la Delaware, II, 35 7. 

n— Ecluses en pierres de taille, T, Eâ I „ , 1, 4 & V, S-i 6; H, £5 4 
•iûl, 8^5. ld, avec radier en boii, I, -M8; il, H , ”9, 203^ 
De la qualité de la pierre, - s f 1 ScJàses e.i grsnit, II, 

{i 7 , 0 ■ 9 3 — -eu maçom.crie, " ~ "i ,. . 4 ; ctibe de ïa ma¬ 

çonnerie, -46 5 * — Écluses ü-i ..'a^ctiaïfiâ a* ïz in or lier hy¬ 
draulique, J, 4^?; 11, r i j f * '* 

— Écluses en bai;, i, 3 73, Iï 3 t {^ 7 , tlS, : \ . 75 , 437 ; II, 
Ml, 2L % ?35, — Vices dî Lruction, 29 9*—Préfé¬ 
rées provisoirement 4 ils - . éclliSÆS en pitr/e sur le canal de 
Virgtiiio, lÉtéÊ, --Substiuttion d'édcscs en pierres aux 
écluses en boisdu ca-ial du Dismal Svamp ^ 5 , 

— Écluses mixte:» en boL; et en pierre sèche (cc/J:pajL r ;e loehs) t 

É i79 t 351, 480, 316, 5<8; II, 100, ^34, J&O.— Des* 

criptiou détaillée d'une Je ces écluses, I, 4 g'j i 467 ctpl. 
IV, Cg. i i 5. 

lici-üSMtüs (salaires d’Jj II, 5Æ*—Dépense pour le salaire des 
édusiers, par mètre de chfttc rachat (canal Eiié), I., 28 f* 
— Leur eiactitude ù faire leur service, îtG. 

Ecueils* V oir Arbres échoués. 

Enny (Tlicmas), I, {4 8* 

EntMuouun. Ku:> Glasfov/, Dalkcith. 

Eëisibbtuiovu Voir Somerville. 

Kuniaur. Vtir Anoapolis. 

Ellihc (M.), II, {08 à MO, 114* 

Elucoït (’osep!;), I, i5ü. 

Elmïüa, localité de FÉtai de New-York, I, I 8 G, 402* — 
y oiV Williamiport. 

EaiBiBCinjÈBs, ïï, 4 67. F air Jetée* 

— Bel embarcadère de Richmond (chemin de fer île Aloiinl 
Carbon à Philadelphie), liaison avec la Delaware ; des¬ 
cription, II, 4 9 9, 500 m t dépense d’établissement, 5 üc. 
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XYT 

E 5 inRAÿCiiiiat%TS. Influence, au point de vue fiscal, iks ca¬ 
naux d'embranchements sur les grande lignes île naviga¬ 
tion, Ij ÎS6, 

RmPiiiistji pour l'exécution de travaux publics aux Etats- 
Unis, ï* I 49, 4 7 7, 32 9, 43 2, 4 BS; II, 2 5* 51, 33 , 39,44, 
36 j 30, 8 7, 98, 9 7» 107, Hi, 14 6, 469, 2 39, 94 9, 202, 
273, Ü9-S* $09, 352, 548,360, 36.1,413,413,421,491, 
427 % 459 , 403^ 4&D. — Sont toujours rem bon rsabta après 
nn délai détéïminc d'avance, î, 4 96 note- — I aux auquel 
sont négociés ceux4c l'Etat de New-York, 1 9S note. — 
Garantie donnée aux créanciers de cet Etat par la (locslt- 
tu lion do 1821, 198. — Enoprii u la réalisé, 199, 906. — 
Remboursement, 900, 2 01.— Dette des canaux au 30 sep¬ 
tembre 1935, 202 ,—Prêle de l'Etat de ^ew-Ycrkaux.com- 

pagnies t formes ; comlil ions ; garantie, 289; montant en 

t&42; El, 332 note- — Garantie d'interets par l’Etat de 
Massachusetts, 1, 512, — Les travaux de Pcnsylvanie ont 
été exécutés plutôt par la voie de L’emprunt que par celle 
de l’impôt, 522. — Progression de la dette de cet Etat, 
depuis f$2$, 323- II, 533 note. — Primes; leur affecta’ 
lion, T > 322 + — Prêt <lc ï’Etat de Htftrjfbad à la compa¬ 
gnie du canal de la Chesapeakc à l'Ohio; conditions oné¬ 
reuses, U, 5Bj 60 . — Prêt de la banque des Etats-Unis à 
la même compagnie, 55. ■ — Prêts de 1 Etal de Virginie à 
diverses entrcpîiaw de travaux publies, 129, et 13 1 ia- 
bhatiic ..—Les Etats de l'Ouest se sont procuré, par l'em¬ 
prunt, les ressourcés nécessaires à leurs grandes entrepri¬ 
ses ; comment l'emprunt, avec celle décimation, leur 
était plus facile qu'aux Etats européens, 4 90. — Système 
d'impôts établi par l'Etat d’Ohïo pour donner confiance 
aux capitalistes^ taux auquel les premiers emprunts de cet 
Etat se sont négociés, 4 93,490; montant de ces emprunts, 
229,—L T Eiat JTndiana a subvenu, par Vcmprunt, à ses 
dépenses pour les travaux publics; dette de cet Etat à la 
fin de 16 59 ; ce qnc doit devenir cette JeLte, 251 ; com¬ 
ment l'Etat pourra supporter cette charge, 2 32.—Enorme 
dette de l'Etat d Illinois. 2 61, 5 39 note ,— Prêt du Canada 
à la compagnie du canal Wclland, converti eu souBçrip- 
lion, 283,- — Dette du Canada, 503.—Obligations conver¬ 
tibles en actions; canal de Louis ville à Port] and, 309, —■ 
Dette du Kentucky, 532.— Conditions de l'emprunt con¬ 
senti par l'Etat de Louisiane à la compagnie du chemin 
de fer de la Nouvelle-Orléans i NasLmllc, 548.— Impos¬ 
sibilité de contracter des emprunts en (Mi, 532 Mfe,536. 

_ Dette des travaux publics de l'Etat de New-York à ta 

même époque, 353 wo£e, 

— Voir Intérêts, Rentes, Travaux publics. 

J’.'iftocuriiiîsrs d’un pont; cube; dépense, II, 552. 

EaT wxtibh i>r cas \ii s. V W DépenseÉtat de New-York). 
Est confié aux surintendants des repaie lions. I, 299^ 297* 
Les réparations extraordinaires sont exécutées dirccte- 
inentparles commissaires des canaux, 2 t>$* — fPensylvanie), 
Mauvais étaL des canaux en 4 339, 323. —-Le canal Caron - 
dclet exige un entretiL:ii constant, 11, 539. Il eu est de 
înènie de la rivière Rouge améliorée, 3 3 S. 

Ersssa.Eotr Brise-glaces.— Lu éperon en maçonnerie,garni 
de bandes de fer, accompagne ordinairement les piles de 
ponts en Amérique, 11 , 361 , 377* Eperon en bois bardé de 
fer,, 56 8. Inclinaison à donner aux éperons, 5fi$ note, 

Ertfl, 11,99, 155 ■ —construits dans le lit de L iludsou, J, 199; 
—■ du Saint-Laurent, II, 50(>;—de rObio ; bons résultats^ 
316;— du Cumberland, 3 3 3. 

EeviSBursnTï (frais â') t II, 74, Voit' Pompes, 

Ekik {canalj 1 , Il 9 , 520 . 421 , 429 , 427 j Wl 3 U, m, m, 


2 03, 233, — Expose liistoriqnc. ï, ( S7 à 13(J, — Cons- 
iruclioit primitive, 133 ù ICI. — Itinéraire d’Albany à 
Buffalo, 161 à 165. — Reconstruction du canal, 155 A 
170. 20 3; II, 632. —Embranchements, J, 176 ;i f6 7, — 
Train île construction,d'entretien et d'exploration, mouve¬ 
ment commercial, etc. V air Îfev-Yjjrk {Etat de). — Li¬ 
gne de chemins de 1er parallèle an eau ni Ené, 2 fi 6 n 279. 
— Dépense d'eau, II, 205 . — Projet d'emprunter une 
partie de son lit pour le canal de jonction dus lacs Erié 
et Ontario^299, — Longueur, dépense, 532. — Ponh ca- 
i];iut s JS-5 7- 

— (Le canal) communique avec le lac Ontario : i 1 par !c 
canal Oswogo; 2" par le chemin de fer de Ilochester à Car¬ 
thage; — avec les lacs Oavuga et Seuera, par le canal de 
Cayttca et. Seneca; — avec la Susquehannah, par le canal 
Chcnango; — avec tü Saint-Laurent, par le canal du 
liFack-Jliver; — avec l’Ohio par le canal de la Gencsec ii 
l + Alleghany* 

Emtê (D^)j 1, IL 199. Voir Oatario. — Superficie, 
p ru fondeur, vol unie d'eau, I, 36, 55+^ Hauteur de l'Ohio 
à Pittsborgttti -dessus du Inc Erié, 5lü. -—Hauteur du lac 
Rrié au dessus de PAtlantiquc et du lac OoLarin, 33^ [;J9; 
II, 194 note. — Obstacle à la navigation entre ces ileox 
lacs. 1, 3&. — Idem entre le lac Eric et les lacs lfurou et 
Michigan, ib ,— Avantages pai tieidiers au lac Erié; com- 
miniic;i lions établies avec l’Ohio et le laç Onlario, 4 9. — 
Exhaussement de son niveau, 41, 519, —Crète qui Ee 
IïoihIc à L est, 4 5, —Itinéraire sur le littoral, 59, 69. — 
Marine, £13 note, — Interruption delà navigation pour 
cause de gelée, 232.— De sa liai sou avec le réseau de ca¬ 
nalisation de ta PensylvantCj 32 3,524, 5 25 7 4 30.—.Ca¬ 
naux de l'Ohio au lac Erié, 51 là 52 1. — Niveau com¬ 
paré du lac Eric et du lac Michigan, II, 243 

-{Le lac} corom unique avec l’Hudson: 1 * par le canal Eric; 
2° par le chemin de fer méridional de Dfuw-Ynrh m lac 
Eiie'; 5“ par un cligne de chemins de fer parallèle au canal 
Erié, I,2fi6, £74; — avec le lac Ontario ; 1* par le canal 
Erié CL lu canal Üsvcgo; 2° par le canal Welland; — avec 
Boston j par une ligne de chemins de fer énumérés, 311;— 
avec Philadelphie, par une ligne tic chumitiH de 1er et de 
canaux, I, 497,. 519 ; IJ, 2 14; — avec l’Ohio : 1" par 

le canal Ohio ; S“ par un canal reliant Erié au lac Cnn- 
neaul, pur la ligne du Shenantjo et du Beu ver; 7 par le 
canal précité d Erié au lac Cou néant, la Ligne du Freiich- 
Creck cl I 1 Allegliany j 4® par le canal Miami; 5® par le 
chemin de 1er de Üandusky an Mad-River et A Gîncîn- 
naû: 6* par Je canal do la Wabâsh et par la rivière du 
mémo nom; 7* par le canal de la Wahash, Le Cross Cul 
Canal et le eau al Central de l'Etat d [mliana; 6 V pai* lu 
canal de la Wabasb et lu chemin de fer de La fa jette ù 
Madison* 

_(Canal du lac) ail lac Michigan, II, 20 3, 2 36, 2 3 9, 23* 

à 24 6.— Partie exécutée en 1 642, 549, — Lnciiuit avec 
lArlère d'illiiiobj 24 5. — Chem ms <lu 1er projetés entre 
CVS deux lacs* 239, 2 7 5, 274, 

_Chemin de fer de edaturc projeté ah tour du lac Erié, 

273, 

— Chemin de fer de Boston an lac Erié, 11* 331,532 ia- 
h le an. 

Eüiî (port)ou Patsou'iCK, (r.UtdePcnsylvanie), f. 40, 511, 
.1*9* 320; JI* 213. 

.— Voir Sonbury. 

EscLm&s, sscuvis, JI, 142, — Nombre d'esclaves dans 
chaque Etat de I Union, l, s. — Mouvement de la popu- 
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htlïun esclave en quarante ans, 10, 11+ t2* — I «cation de 
nègres pour des travaux publies ♦ coodi lions + il, 1QT, 
443, 

Rsi(cJ^mm de fer do L, dans U Nouvel le-Angleterre, Il, 
330 à 53 2, 342. 

Ësiu.r.vr[.LF (cQiîvoütioml 1 ), I1, 46V. 

IÎT.^cvÉir£trT de canaux.—Planchéiage, i, 4 52, 4 $5, 17a. 

— iS-L si cm os d i vei's , IL 2 O 4 * 

Etat* Vùii Exploi tai ion de chemins de fer, Travaux pu¬ 
blics. 

Etats formant l'Union américaine:—Nombre; date de leur 
admission dans l'Un ion, L 4. — Superficie, tableau, 6. 

— Classement on diffl : reuts groupes, 7, — Population (ta- 
bltuux) t s à h. — Leur refus de concourir à l'exécution 
du canal Erié t 149, i 50. — P«pulationjreqtiise pour for¬ 
mer un Etat, IG 7. — Taxes dont ils frappent les voles de 
coin ni un ica (ion dû s Etats voisins, lorsqu'elles traversent 
leur territoire, ], 563; H, 34, 9 35, 4QD*—Ces taxes sont 
\ nconslilotionnelles, 402 . —Leur esprit de rivalité, II, 
63 t 3$6 ( —Désaccord entre l'Ohio et Itnliana au sujet 
des dimensions do canal de la V\ ubadi, IL 934 ;— entre 


Michigan et Ohio au sujet des limites de ces deux Etats, 
935. — Précautions prises par I [lliuoi.s contre le mauvais 
vouloir possible de ses voisins ; canal Michigan, 936, — 
Etats traversés par un même chemin de fer; spécialité des. 
fonds, 109, 

— [| leur est interdit d’émettre du papier monnaie, 353. 

-— Voir Gouvernement fédéral, 

Etats nt? Non» : quels ils sont, 1,7. — Relations commer¬ 
ciales avec les Etats du Midi, II, 371. 

Etat du Milieu ; quels ils sont, 1, 7* 

Etats de l'Ouist : quels ils sont, L Doivent, bientôt, 
acquérir la prépondérance dans V L’nion, 83. —l’iDgiri 
de leur pofuilalion, 1GT;1I, 187, — Influence du canal 
Erié Atir leur prospérité, 1, 213,^—Chemins du fer destinés 
ii les rattacher aux métropoles du liùtonil, sss, 304. —- 
Longueur comparée des ligués aboutissant a l'Ouest. Foie 
chacune de ces lignes. — Obstacles à rétablissement de 
voies du commun ica lion destinées à les relier à la Nou¬ 
velle. Angleterre, a&9. —Mouvement commercial par les 
canaux et les chemins de fer du Peos\lvanic, 311, 539 
tabïcauxi —idem parles canaux de F Etat de New-York, 
tableaux comparai ifs, 536 à 538 ; — par le chemin île fer 


de Rnllimoro à j’Oliio, tableaux, LJ, 10, 3o* — Les te ries 
île PO né st appartiennent à la fédération, * 4 . — Mouve¬ 
ment commercial par les canaux de Virginie, lùi, — 
Observations sur lai Etals du FOaéstj progrès de in civili¬ 
sation; tamctiuic de la population; bateaux à vapeur; 
grandeur nies entreprises dé travaux publics; emprunts; 
exécution des travaux au compte des Etals, I ès 3 à toa, — 
Mouvement commercial des denrées vers lu fiai ni-Lau¬ 
rent, 288, 

Ktats du Sun : quels ils sont, I, 7. — Parallèle avec les 
Etats du Nord, 142. *—'Sensation produite: dans les Etals 
du Sud, par le prompt achèvement du chemin de fer de 
Chai lésion à Angusta, 11, 150*—Déchéance commer¬ 
ciale du Sud, relativement aux Etats du Nord, fil. —- 
Désir des habitants du Sud de conquérir leur indépen¬ 
dance commerciale; facilité que leur donne, pour attein¬ 
dre es but, k commerce du coton, 152 — Ktcctsilc d'éta- 
ldïr des voies de communication, entre les Et.ils du Sud 
voisins di: l'Atlantique et ceux de l'Ouest ; exemple tire 
des prix delà farine et du coton en 1838, 158, 159. — 



Etughs; —Le Saint-Laurent en est exempt, I, 46 ; — 
extrêmes do l'Ohio, 47 ; II, 30 7; —ceux du Mississiph 

L 7 4,-—Influence probable du déboisement, EL 51 8, 

Etüdes (de la nécessité d') approfondies, dans les projets de 
travaux publics, IL 281. 

Evans (Olivier;, de Philadelphie, I, 320. 

Evaporation, Foi )-Ferles d'eau. 

ExiiCiiTiOS (rapidité d') des pouls, H, 561, 566. 

Ewéiiieicks 1 enléos par la compagnie du chemin de fer 
du lia U i mon: à POliio, pour améliorer son matériel, il, 
I 4 à i 6. 

Exploit a rm x i>rs canaux américains; régularité du service, 
J, 216.— Voir Dépenses. 

Ex pi u jt at tox t> n c ir eh i * s r j b fk&, Clitvaux, Ûd|ie^ 

ses* Matériel, Mouvement, Produits, Tarifs, 

— par lus Etats, l t 64 1, 33 8, 4IÜ* 

'—■Economie ponuat résulter de la combinaison du service 
des matchandkûs avec celui dus voyageai^ I t 355, 379, 
— Locations de wagons pour les marchandises, 1, 558. — 
Surveillance des marchandises ; risques; di argente ut ri 
déchargement, 1, ■—Service estelusif dus stations du 

premier ordre par des convois spéciaux, J, 379 . — Con¬ 
vois miitcs, II, 4ï! t — Ctnnposition des convois ruixtes 
sur le chemin de Pctershurg, 11, 423, — P la tes-for mes a 
l'avant et à rarriêrc des voitures à 8 roues pour les baga- 

JL 16* 

ExuOrtatiowS respectives dos Elats du N'ird et des Etats du 
Sud de 1 Union, IL lÿl; — de J'Union entière, 154 note. 
— Exportation du coton, I3â, 153. 154 tableaux ,— 
Exportation totale de l'Union à diverses époques; expor¬ 
tations de la Nouvelle-Orléans, 347 tableau. 

ExPZiurjuATiuv. Kou i'urraitis, Rachat, 

—(Jurys d 1 ), U, 163. — Vente à l'encan d’un chemin de 
fer, U j 34 8, f^oir aussi page 338. 

F 

FilR'MODiNT, près de Philadelphie) 1, 4 22, 451, 15 2, 4 55. 

FaÎtes. ^oir Point de partage. — Hauteur du faite c.\L- 
lanl entre le bassin de l'Hndson et le lac Ontario , T, 36; 
—entre h: bassin [lu L Hudson et le lac Champlain, ibid \-— 
entre le bassin du Saïnt-LAurenl et celui du Alississipi, 
33,52,1 20 ; IL 94 4 f 25 5;—entre le bassin de P Hudson et 
celui <1 n Saint-La ment, I, 12 ; — entre ces deux bas¬ 
sin* et k lac Champlain f ibtd\ — entre Je lac Michigan 
et ta vallée de I 1 Illinois, 4 3. — Faite* de diverses chaînes 
et montagnes koléus du nouveau cnn t inc h î ( 114 . — Han¬ 
te tir dit faîte qui sépare les fleuves français du Danube, i, 
117, — le bassin du Roanoke de celui du ftcw-River, 
affluent d« l’Ohio, 11, 124,—k James-Hiver de Ja vallée 
d’Obio, 1211. .— Induction tirée <le la hauteur d'un faite 
d’après la direction des cours d’eau et des vallées qu’il 
sépare, (faite de séparation delà Mauinee, affluent du lac 
Ené, ci de Sa Wabasb, affluent de l'Ohio}, S&S^ 

_Faîtes frandtiipar différents chemins de fer, l, * 16, 1 19, 

177 . 266^ aaa, 2S3,284 tableau, 500 J 501, 302, Suâ, 307, 
553, iGC, 3Û3, 507; U, L «L «13. 141 , 1 44, 2 73, 2 74, 
374 t 583, 4 3 3, 50 6, 531 ttotc. Elévation au dessus 
de la mer des points culminants de quelques uns des ca¬ 
naux nu chemins de fer exécutés du projetés au travers 
dc5 Alleghanys, II, 162 noie* -'Elévation au-dessus du 
pied tics montagnes, 164. 

FaBINL — PrÎJt du transport, I, 245, 557,368 , 44O, Ail; 
jj | B g _ Prix commercial du baril, IL DL 
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Mouvement, I , 224 , S53,238 + 4 ÉH , 4TÛ , 53» , 334; 


II, i* * 28 , 39, 40 , 210 à 2IS, 22 2, 266* 287, 347 
üotdî, 563, 56 6, 424, 470, 47 1* — Progression du ro$u- 
vcmtiH iljjc aux chemins de fer, [[, 18* — Omit 1 ! de 
péage, 1 T 255, 537, 507, 42*, 425, 428, 42 7, 4 26 à *34, 
463, 478; II, IB, 1(3, 2 6*, 340, 337, 3G I Observation 
Sur févaluation du poids de la tonne de farine, II, 284 
note. 

pARMrcïGTOK (canal du), I, 315, 

Fjeah (cap), II T *2 P* — Jonc Lion à l'Ail) e marie Sound par 
kihgim», II, 307, — Itinéraire de là ligne de naviga¬ 
tion tic la baie de JN’arragansclt au cap Fear , 308. ■— * 

Ligne de navigation du cap Fear ù Gharlcston , 306. 

F£iA (rivière du cap) I, S9; II, 428* — Longueur, lar- 
gueur el superficie de son bassin, J, 22* — Cataracte } 
2*. — Premiers essais de canalisation, 4 34* 

Fédéral {lien) des Etats formant l 'U niojn américaine; 
Impôts qui y portent atteinte, 1, 565; II, 54, V u(V Gou¬ 
vernement, Domaine, 

F en, j Voir Mines, MouTemeR t commercial* — Augmenta¬ 
tion de la consommation, II, 160. — Exploitation par 
l'anthracite, *73, 4 80.— Qualité des fers anglais et 
américains, 48<i* 

— pour rail - prix de la tonne, 4 05. 

— Fer forgé ; prix du kilogramme, 318, 32 0. 

— pou j- les ponts en bois ; quantité , 353 , 5 73, 37*; — 
prix, 574, 591 * 

— {Absence de) dans les ponts de Town, 563. 

l?EnxÉ-souS'JouAnni£ (la). (Pierre meulière de) , trans¬ 
portée dans les Etats düliio, d'Illinois cl de Michigan, 
[ ? 2 16. 

FïsssiinEW (M. J. B*), I, 301, 36 3; II, 337. 

Fêssbroea (M J. M ), I, 306, 567, 512. 

Fi ltr.it) ox. y ntj 1 Pertes d’eau* 

Fi»a&Ci£kii (histoire) ; —des canaux de FEtat de îtew* 
York, i s? ïi 2d5j—du canal du SehuylkilL 43 i à 43t*— 
Canaux et chemins de fur appartenant à PEutdc Pens\l- 
vauic, 322 à 3 23. — Chemin de fer de liai timoré â 
3 Ohio* H, 10, 24,50, Si. — Canal de la Cltesapeake a 
rOlûo-, JI, 5G à 01 * —- Canal de Virginie, 101, | 02 , ( 07, 
—IV la caisse des travaux publics , dans TElat de Vir¬ 
ginie, 127 à 133. — Canal Ohio, tiî*, 165,106. — Dé¬ 
penses de TELat d'ühh pour les travaux publics, 2 28.— 
—Travaux publics d'Illinois, 2 62 à 203, — Canal Wcl- 
land, 28 1, 28 3. — Travaux du Canada, 304.—Canal de 
<3e Louîsvîlle a Portland, 300 , 310. — Foi»' Crise, Em¬ 
prunts, Fond s des Canaux, Intérêts, 

Fiait (M.), II, 54, 56, 

Fi.acmat (IC), ingénieur français, I, 552. 

Flist (M*), Ij 103, lûl, 

FitffT-RivHH, I, 25. yoir Âlatnmaha. 

Flob ibb ,1,3, 0 , B à 11 ; U , I 36. 

—(Projet de canal au travers de la), II, scs, 56 9. 

FoifCTioifSAiREs ; ne jouissent pas de pensions de retraite, 
aux Etats-Unis, I, 32B. 

J "os u.it i o "i s d'écluses sur pilotis, II, 350 ; idem avec lit 
de madriers recoin ert de planches et formant le radjer, 
U 168; H, 508. 

— du pont de Georgetown sur le Potomac, batardeaux, 
caissons etc., Il^ 67 à 8 3. Dclaîl des dépenses^ 75^ 74. 

— du radier d'un canal sur pilotis, 208. 

— de murs de soutènement Tua canal , sur pilotis, 560* 

— (Tun pont de chemin de fer, sur pilotis , 3t8, 

— de barrage ; gros blocs, 54 3. 


— Difficultés d'établir un chemin de halagc dans un ter* 
rain marécageux, 568. 

— Fondations profondes du pmit-aqueduc sur la rivière 
de Harlem; dépense totale, 558* 

— Fondation d r un pont en pierre sèelie, avecCurochemeu|s, 
852* 

—Fondation d’un pent au moyen de batardeaux, 55* ; — 
sur pilotis dans les terrains d'ail uvion bordant le golfe 
du Mexique, 367 ; — sur le roc, 3 74. 

Foxns DBS C.IXAUX (Etat de New- York); ressources affec¬ 
tées à cc fonds, I, ID7.— CommisHaïrcs du Fonds dm 
Canaux,! oa T 24 0* — Emploi foitpar eux des sommes dispo¬ 
nibles, 261 à 2oS.—Fonds des canaux dans l’Elat d’Ohio; 
organisation et ressources y affectées, II, 193, )86. 

FoXDS UES TRAVAUX l'TJBLICS* 

—(Pensylvanie), actif et passif de rc fonds, I, 5?2* 

—'Caisse spéciale des travaux publics en Virginie, aciif et 
II, ^ S*7 ii 433 litblcaa jc. 

Fomu' (ouvrages en); prix du kilogramme, II, 5! S, 528. 

Fûrfar. Voir ArbroatLi, 

FoR^iax (M,)i I, I 4B . 

Fornftw (M. SamueV), U* 203* 

Fqesïtii (Géorgie), H, 178. 

— (Chemin deftu de) aux environs de Dccatur, projet, II, 
!7G, 

— y oir flacon. ^ladison. 

Fort Edsvard* F ot> Jîurlisigton, 

Fout Gratiot (chemin de fer de) au lac ^Iioliigan, projüt, 
II, 276* 

Foktii (canal de la j â la Clydc, ligue d’Edimbotug à GÊas- 
Ciiw, I, 43G. 

Fossés, f^oir Assèchement. 

Fourciep. (canal la), 11,339, 

Fox-Rivek, (ou iN«üah) affluent du lac Michigan, H, -m ü r 
— Sa distance de la rivière Wisconsin, I, 37, Jonc- 
lion naturelle de ces deux conrj d'eau, ]], scs, — Carac¬ 
tère du Fox, commun à d'autres cours d’eau de la même 
région t II, 20 8. 

Phaser ; nécessitéd : y poussée certains travaux public^ avec 
ardent', I, 26 4, yoir Plans inclinés. 

FjiANcisvii.a.u (l,onLiane .yoir Wcsl-Felïciana. 

Fhakhleh, 1* (3(, 45 5, 45 6* 

Fkahulin , sur la rivière Allcghany , au confinent <lu 
Frenrh’Greckj 1,514, 5ta* 

—* (GItemiil de fer lie) ;i Bcaver, î, 361, 363, 3 73. 

— (chemin de fer du ronsle de), de Chantbcrsbtïrg à Wil¬ 
liam sport* yoîr Qui;mheisburg. 

FitBEiRBioK (ombranclicmcnt de) sur le chemin de fev de 
Daliimore y TOhio, il, 3, — Dépense, te, 536, — Gir- 
culation, i fi* ^ — Longueur, 536 * 

FuRDEItlCESBUAU. VQÏr lîtch lïioltd* 

— (Cliemin tle fer de) an Potomac, II, 12 9, | 34.— Tarif, i, 

tü3. 

FreefoiiTj L 4-3, yoir Kittanïng. 

Fxeik, II, 1*4, *36, 510. — Description, 11, *7; dessin, pi* 
V,%,6; II, 5 l 2, pl - XIV, dg, 17 et IS, )?.; page 314, 
pi. XV, fig 42 à 15; page 5!5 cf 5tfl; pi, XV, flg, 16, 
R. — Detail de la dépense, 326. 

Fr use u Lroad, affluent du Tennessee, bibles pentes, 1, 
126; ]] t 4 63. 

F r rs eu Citn rk, affluent de TA llcgh an y, | t 325, 324, 464* 

— (Canalisation du) I, 54 1 à 513 , 3 25,3 26; U, 271 * — Par¬ 
tie exécutée en ! 842, 537. 

— (Rigole navigable dn), au làc Conneau t, l t 526, 312. — 
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Sa jonction avec la ligne du Eeaver au lac Eric, 513- 

FaxjicKTü'WK. Vait- Newcastle. 

FjtOtfTI&ARS : 

— des possédions américaines et anglaises sur les 
lionls Je l'océan Pacifique; leur incertitude, 1, 2, (c’est 
par erreur que le U:xtc mentionne une cnnloîLilwm avec 
la Russie, au sujet de la de ma rca lion des frontières.) 

— de» EtaU-tïnis, longueur, description, 1, &, 52. -— ^îf' 
ferend entre les Etats d’OIiio et de Michigan au sujet 
de leurs limites respectives, 11, 235,— Principe de la de- 
limitation des Etats, 23 7, '2ib. 

i'CLTO> (lïfibertjj T, 159, Aï-*; H, IB7. 

G 

GaiisOïS iJil.) Il / I S3 nota* 

Gales*, ville sur le Misswsipî, centre de l'exploitation des 
micits Je plopb, I, 81. 

— (Chemin de fer de) à Savàpnali, 11, aci ; prolongement 
j msi|ii ;ui confinent du Mississîpi et de 1 Ohio, par Dixon- 
ville, La Sàlle, bloomington, Uecalur, Sbclbjville et 
Yandalia, ibid. 

GalmTin (MO, ', 132,^34, 15 3, £07, 4 49, 4 9&; 11,9 3, I3S, 
139, 289, 584. — Fsposù Jc son plan de voies Jl: com¬ 
munication, 4 30 a lu. 

Gaua.ntik. f^oif Crédit, Intérêt. 

Gau es hé ciiEzusss ob peu; étendue, 11,303. 

GiJtEs D'éTitBUiüï. — Description, il, US*—Espace* 
ment j I "3. 

G.VKI3 (M. L.), 1, 172. 

GinnriKi. tfpir Glascow. 

G.ihcnnîî (canal laicral â la), 1, MSI, 165, 432; II, 399, 

GiBïsnBnc, lieu où se croisent les chemins de fer de Ports- 
mcutis au itoanoke et de Petershurg au Rouftoké, II, 
45V. 

Gaston. f^oîYïieîfit-M, 

— (Chemin de fer de) a Ilaltdglt,, fl, 425, 542. 

GaüJ-RY, créîe des Alkghgatjs. Foir Cumberland. 

Gàt (M,}, |, 338, 

GxnuRS (M.) t 1, 4 17, I 48, t“2; II, 194, 193. 

( s CU 21 l£V ^ ^11 - . l I, 51. 

GfcLÉL'.s aux Etats-Unis; obstacles qu'elles apposent ù la 
navigation des rivières, I r 99; — des canaux, tvo, 4 G 3; 
II, 238, 3 0 2;-“ des ports, I, 1 73. “ [,C dégel dégrade les 
die juins de fer, 100, +06, — Durée de la fermeture île 
l’Hudson (tableau), 238, • — Etablisse ment de chemins de 
fer destinés à remédier à cet jnconvénicni» 2 8 9, 4c;.— 
Gelées sur Je Poiomac, H, 7£; — sur le Saint-Laurent, 

279,297, 299, 

{iBSB&êb (rivière), 1,20, 43, 4 5,156,4 86, 178, 182, 

GeseShk (canal Jt la) à L Alleghany > ï, 15Ï, II, 271, — 
Date de l’exécution, I, 150. — Point de jonction avec 
Je canal Erié, 162. — Description générale, I 82 à 183, 
— Frais de construction, 204 203. — Pourquoi ou a pré¬ 
féré les écluses aux plans inclinés, 11, 48 1 , 4 82, — Lon¬ 
gueur exécutée en i*iî ; 533. 

CiESEf (M.)j français , I, 1*9, )5û. 

GfiKlH PiuÉhAL, 1, I 9l t Ï93; II, 44, 54 ? 141, fG7 p 228, 
207, 289, *53. 

— Génie britannique, H, 504, 542. 

f Iboiogie. Régularité de la cnoslhiilion géologique de tu 
vallée du Mi&sLsipi, l, 6 4^ — Nature des terrains de la 
vallée du. Saint-Laurent, U, 297, 298; —du sillon des 
AllegJianvs bordé ù l est par le Bluç Ridge, I, 452. 


XIX 

GrohgétOws , sur le Potomac, TI, 44, 49 ? 57, 58, 63 + 

— (Bassin de), 4 5, 4 7, 5 2, 53, 

— ÇPoi’l de), 62. 

-—(Pont-aqueduc de), 5 36 note, 564, — Détails de cons- 
trüCtîàD, 65 à 55. ■— Disposilion proposée pour k eolti c 
de Faqucduc, 558,5 71. 

CéoEGiE^l, 5,6, « à 11, 1 7, 48, 20; H, 156, 168 . 

— ( J'jfavaui publies de la), U, 175 à 4SI, 

— (Chemin de fer de) ou d'AtigusIa aux environs de De- 
catur, II, 176.' — Einl>] i auchemcrtü projetés, I8û r — 
Avantage d'une jonction avec le chemin de Tmsnumbia 
à Decatur dans l'Etal d’Àlabamn, 335 . — . Sobdivüicnï, 
CïTibrancliements, 558 tableau* 

Gehmakxovvs (embrancbemcMl inachevé tle) sur le chemin 
de fer de Philadelphie à Norristoivn, Jlj 4*1. 

Gerstseu (M. ne), ingénieur allemand, l, 4 19. 

GETTvsBiîftfii Vair York, 

— (Chemin de fer de Chambersbutgà). — Tarif, I, 56 1. 
Taxe sur les dividendes, 362. 

— (Chemin de fer de) à WilUarnspoft sur le Potomac, 
par HngerilowTi, I, 501, 505, 52* T H, 555. 

Ü 1 Ll (^T.), Il, 2 I 6 . 

Gilrix (Tlionias et Jo4ué), II, 538. 

Gielafid (jVI.)j \ % 76. 

Giba[u>{Ic banquier Etienne). 1 ? 519^ 4 5?, 43 3, 

GiHAfili (canal), I, 453, 437, 4ô8. 

GlaSCOW (chemin de fer d'Edimbourg à), f, 367, 56 8. 

— (Chemin Je fer de) è Garctkiek, 3"8. 

— [Canal de) A Edimbourg. air Foi Eh et Clydc. 

— (Canal de). V^vir Uniou (canal du T) en Angleterre, 

Glotjcester. TckV' Rirmingham, 

Goitctn (canal de) à \ iauen, l, 4 37, 4 59, 

Gokh eailrôau (Haut-Canada), Jl, 2 76. 

GouvEESEMtsT rÉuÉnAL. Kair Doi]taiur t Terres, -— TVon- 
inlervention dans Jcs travaux publics, II, 4 4, 38. — 
Appui qu'il piN-tc a l'entreprise du canal de la Cliesa- 
peake i l'OJsio, 4 5, 54, 37. — Fonds pour l'améliora¬ 
tion de FHudsott, J, 101 T Ifr6. — Travaux à sa citai gc, 
H, 202 , 213, 245, 289, 365, 367. — (Franchises aneor- 
dées an) sur les canaux de l'Etat d'Ôlibj II, 22 5. — 
Refuse son assistance à l’tintreprise du canal Epié, 1, 14P, 
13 9. ■—Part attribuée^ l'État d'india ua dans la répartL- 
lioD des fonds fédéraux en réserve* II* 231, -—Le pro¬ 
duit des douanes appartient ou trésor fédéral; évalua» 
tion do ce produit, 25 2, —Concède des (crr<s a divers 
Êials de l’Ouest pour les aider à exécuter leurs voies dr 
communication, lt, 2 3 3, 2 32 t 256, 334. — Rtfuse J'nc- 
quérir k canal de Louis ville à Pot t Lin d, 509. — Eût ac¬ 
tionnaire dans cette entreprise, ji. — Fait procéder à I'li - 
mélioradon du Mississipi, 319, — Sommes qu'il a allouées 
pour l’amélioraEion de l’Oliio, du Missi^ipi, et de leurs 
principaux aHlucnts, 325,, 3 33. Souscriplion au canal 

de ta Delaware à la Clicsnpeake, II, s &O; — au nanal du 
Dismal S wamp, 365. — Créancier de l’Etat die Feasvl- 
vanie, 63 4 natc* 

(jm 11 au (M.), des Topographical ïlngineers, H, 433. 

Giuîtu-Ri VRft, tributaire du lac Michigan, amélioration cl 
jonction au SaginaWj 11^ 274, 275, 549, 545, 54U. 

G H asd-Rivem , ou Ou*ij2, tributaire du lac Eric!, Il, 2 ï 9, 2 e U. 
— Canalisation, 288, 32 8. 

Giuïd Trukx (canal du), ligne de Londres à Livcipool,!, 
436, 457. 

Gaaifut; Jotïctïok (cJiemio de fer de), de Hitmiugliam a 
Newton , sur le chemin J* Llvurpool à Moncheslct, f, 
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\X 

37d, — larifsj I, Ï7S, Î7D, — Fïais d cLa])liss^mfii)t, ï, 
— d'enlreLiim, ï47 ; ■—de traction, 35G. 

Grasit : gisements, il, 16, 54, 34, 55. 72, 533.— Espèces 
diverses^ 55£, 55 3. 

— (Ouvrages en), 9, 52, 34, 72, M7, 375, 564,404, 530, 
553 . -- Transport, 353. — Exploita lion; procèdes, 353* 
“ Taille, 555. — Préféré an inarbre en certains en- 
droits; n’était pas en usage autrefois, 534. 

— (Ouvragesrustiques en), 55a, 535.—Prix du mètre cube, 

saa, 53S. 

Gbatïot (Je général), I, 191, 

GaEAT-WBSTEHK (chemin de fer du) ou rlq Londres à Bris¬ 
tol, 1, 279, 376, 389. 

Gnna&-MuefiTA]Ms t 1, id. 

(chemin de fer de Brooklyn à), I], 390, 
Geeek-Biver, affluent de P Ohio. Travaux de canalisa lion, 
II, 330, 33f, 546, 

G J iHK s Sv i jll e (chemin de fer de), IJ, 425, 54 2, 

Gaerkwïch (cii cm in de fer de Londres à), I, 5 76* 
GftEKviLi.e (canal), il, 328, 3 . 40 . 

Grès (édifices en), U, 534 , 

fiRiLuts, fondations sur pilotis, II, 2üï. 

(iïu ks desservies par des chevaux - £d. parties hommes, II, 
80, 53. 

Gürhre. —. {le que coûte le système militaire à la France 
et ù l’Europe ; est un obstacle an développement des gran¬ 
dies entreprises de travaux publics; avantage des filais- 
Unis a cet égard, II, PM, Idem du Canada, 503. 

GutbaU (M.), H, 44 9, 

GwïHfpi (M.), Il, 420. 

H 

[Lii3F.nfl.Tuwv, il, 2 3* — (Chemin de fer de Geliysbnrg sur': 
et William sport, destiné à compléter la jonction du ehc- 
inin de fer de Philadelphie k Columbia, avec celui de 
Baltimore à l'Ohio, 1, B 0 2 , 505, 3 24 . 

Hausteb (M„ R*), I, 95 , 9 6, 9 B, |f 9 . 

F] al. t en, Voir Chemins de lialage* 

— K est jamais opéré par des hommes, aux États-Luis, l, 
316; J l, 554. 

— (Mode de) usité sur le Saint-Laurent, U, 294 note. 
U.tAm.rO* (M*), II, 16 9. 

HiMPAHiRB (canal d 3 ) et d’Hampdcn, I, ôi:>. 

Ha «lew. Voir JNc^ - York. 
flARMAti (le général), II, iS 7 . 

Harper^ FjhiiY, II, 64, Voir Winchester, 

— (Défilé d 1 ); description, I, 19 ; ll t 24* Traversée du ca¬ 
nal de la Cheaapeake à l'Ohio, IL 59, al* 

— (Ville), 59 , 

(Chemin de fer de Baltimore à), partie du chemin de 
ïbltimoie à fOhio ; détails de construction et d’exploi¬ 
tation, 11^1 à 23. Longueur, dépense, 5 33. 

(Chemin de fer de; n 1 Ohio, 2 e partie du chemin de Bal¬ 
timore à l'Ohio ; étadea et commencement des travaux, 

“ 4 Ll ,s1, Eïécuté jusqu’à Cumberland ; description, 335 
rwfe. 

JIàuh 15 (IV!,), I, ABS, 490, 

Hareuxbuiu;, I, 52j, 390. 391, 393, 4(9 % 422, 30 7, f^oir 
Sun bu ry, Lancaster, 

-- f Chem in de fer de) n Chatnhcrshurg, embrandiement de 

Pe ^ lvar,îe > Ilf 44 a i ( ! Brolongement 
jusqu a Tutsburg, projet, [, 30fi, S97 t 


— ((JliCmin de fer de} ù York, projet, II, 89 . 

Hibtpo*u ; 

— (Chemin de fer de) à Néw-fJaven, cnibrancbeinent du 
chemin de Boston à l’Hudson, I, 312 , 360. 

— (Chemin de fer projeté de) ù SpringfÈeld, I , 312. 

— (Cliemîn de fer projeté de) au SairtÉ-Laurent, I, 3*4, 
Hatteras (ça,p)f Point important dans la topographie anui- 

ricaine, Lis, 28* 

Hauteur moyenne de diverses montagnes. Voir Cimes, 
Faîte, Point de partage* 

—Alleghanyfl, I, 1 g, sa, 33 , 11 4, ils, — Groupes du Bré¬ 
sil, delà Parime, chaîne dit littoral de Venezuela, I ( %. 
niVCûLill.i., H t 372 } 373. 

Havre de Grâce (Amérique). Voir Oduiubia, Wilming- 
ton, 

Hawley(M + ), !, 14 6. 

HaVNS (M. IL), II, 169, 10*, 469, 179. 

HtïaiiasjtReiîïii.H. I, 531. 

H iKP.uirus [chemin de fer de), II, 433, 475,344, 

Hiçu Ppax, Vair CrOBilord. 

HiuL.iNiifld Amérique, I, 20,25. — Traces d’une anciennr 
rupture, 59, 42 . 

HiWiSSRE (dicmtti de fer du), ÏÏ, I70, 171, — Tracé, *78. 
— Longuenrexécutée en 1642, 537 , 

Hockisu (canalisation du) , 11,219. — ï*nîtgiieur cséciLiiii 1 
ei dépense faite jusqu'en 1642, 557* 

IfoFFM ARH (M*), Jl, 158 note, 

lloLLEï (M.J, 1, ISO; II, 265 note, 

Holliuavsrejbio, I, 393, 422. Voir Colombia* 

HoJLstoîi, branche du Tennessee» II, 129 , 123,4 61, 333 . 
Hohesdalb , Voir Carlmndab. 

Hopeïxs (MH, 412 , 

HonsE Shoe BKJin (viaduc ilc 1’}, II» 53 1 „ 

Holili. t.. f ou ^lines. Anthracite» - (..a msn mm ni ion amiLU'Ik' 
par hal>itant p cn Angle terra,' 1,326* — Chemius de fer 
vlnhlis pour 1 écoule ment des produiu des mine h dû 
liouiEle , Il , 44* , 54 3, — Quantités extraites, 448» «— 
Mouvement coin mcrcial, 4 * 8, 46 9 note. 

Hocsatonic ( chemin de fer de T), I, 3t3 3 31, 532 » 

Howard (M, \Y.), Il, 4 4, 62, 

Howfl (M, Ch»), I, 111 . 

IfunniKSEiELp ( canal de), en Angleterre, f, ns. 

11eu 50 x (fleuve) ; Son t&ssm traverse la chaîne des Ailegha- 
njs, 1 . 2 t t 3 o a 42* — Longueur, largeur cl superficie de 
ce bassin, 25, — Absence de cataractes et de rapides, 25 . 

Ports maritimes, le long île son cours, sï. — Faibles 
élévations qui le séparent du réseau des grands lacs et de 
b voilée Centrale, 36, 4 2* — Limite de b marée, se. — 

Af. delà navigation fluviale, 39, 172_Est peu éloigné 

iln bc Ontiuiii, 37 . ■— Hi, poUd-üe sur b formation de sa 
vallée, 42, — Gelées, I 00, £S0, £99, 266. ^ Premiers 
Iravaux entrepris pour h: fnirceommanicpier aux laesOn- 
tarin cl Champtain , leur peu de succès , 432,133. ■— 
Dérivation avec |cluse pour le remin; navigable jusqu'à 
Wa tertbr d, f 7 2 . —Tra va n \ nj 1 améli 0 ra lion , 1 « 0 ;< t 9 g + _ 
Longueur améliorée en 1*42, JJ > 533 . — Mouvement de 
la navigation, I, 224 à 2â7. — Remorquage à la vapeus 
] Hudson, jii îa, 944. —L Ludion dépend du dH^niiaüu: 
fédéral taxe illégale établie per l’Etal de IN'mv-York sur 
les vo y ageurs, 3G6- — Oi iginc île la navigation à vapeur, 
II, 188. — Voies de communication partant domines de 
charbon de la Pcnsyl va nie cl débouchant dans PlTucboï) 
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Il, 455 Aies.— Bassin damFHudsottjàTrojr, 533 ,—/^oir 
Dclaware. 

E| ynsox fl 1 J communique - 

— nvrc h; tac Eric: I* par le canal Ëiid et par une ligna de 
chemins de fer parallèle à eu c anal, I, ïïGG, 274; — S ù par 
le chemin de fer de ÜÎCw-York ail lac Lrié t 151 , 23 0. 
y où- Eric [canalj,Os\VL r g<>, 

— avec le lac Chant plain et le Saint-Laurent, par les die- 
jiiins de fer d'ôlhany à Schenectady, de Schencclad y ù 
Saraiogaetde Saratoga a WhUclia][ t (i du lac Champlain 
à OgdvDSburg (projeté), 270 , 

—avec Je Connecticut (projet de canal de jonction), 298- 
—avec lioslDD» par une ligne de chemins de fer ( fâ e$terrt 
HaiirQfirf) , (Boston à Woraslcr; Worcester à AYesl- 
S toc h bridge ; West-Stocltbridgc à lï ml son, à Albany et à 
Troy). 

— avec la Défaire,pAr le canal de WEudsort à la Ddavrare» 
H en sos (ville). Koir Wcst-S^dkbrîdge, 
lit;* RMÏ DK Pc si me use, I, 203. 
lloDûiiiT (ü7, de), I, 111 à tll, 12G, 

HOXTI^CUUS' [ville), I, 3DU à 394, 4 22, 4 4 0. 

IIustst ille (canal d'em brandie ment de) au Tennessee, lî, 
334, 340. 

Hühoî; (lac), il, 272, 273, — Superficie, profondeur, vo¬ 
lume deau, I, sg^ 39. —Hauteur au dessus diTÀtlan tique 
et du lac Ontario, 33. — Liaison avec les autres grands 
lacs, Avec le bassin dir Mississipl et avec Ig Saint-L;tu- 
reni, 4i,4B h — Description de ce lac par M. Rouchcltc, 
32. — Itinéraire, $7. 

—Land de jonction avec le lac Saint-Clair. 11,274; “-avec 
le lac Michigan, 2 74; — avec le Jac Supérieur, 2 7 3; — 
avec le lac Ontario, 27 G. 

— Chemins de fer entre le lac Htiron et le lac Ontario, 276; 

— curie le lac Huron et le Joe Michigan, tb, 

IJusKisso nj ministre des colonies ou Angleterre, H, 34 2. 
UuTCDiriSox (.U.JJIj 4SI. 

Sîvmodt fi iMiqtrB. Influence tic la section des canaux sur 
la résistance (El: Leau au mouvement des bateaux, II, so. 
imoGu.tr il le. Fuir Rassin, Courants, Littoral, Riviérç. 

I 


L ci sois (Etat, d + ), J, S, G, 3 à 11, 33; II, 1 &G„ a& 3| SC 6 _ 

Description générale des canaux et. des chemins de fer 

deoet Etal, II, S :*3 à 2 65 _Travaillait avec ardeur 

cl' is.il ci Ih 55 , à l etablissement de chemins de fur r 1, 
,i 0 te. J nnetion de ses voies de navigation avec Je 
canal du lac Erié au lac Michigan, II, 24 5. — Amélie- 
rations de rivières, 3 fi 7 . - Témérité de ses entreprises, 
266 ; crise financière, 264 , 263 . Montant de sa dette en 
tUt 1, 539, 

IIMM..S (lÏTJcre), affluent du — Coramuni.|ii e 

•tant l«a temps ,1c crue avec le lac Michigan, [, 54 , 37, 
43j II, 255. —Limite desa navigabilité, i f cr. — llinc- 
,ü _ l [* Cj ’ v ^ d lente, 123 ; 11^255+-^ fSavigalicm facile, 
2 3 j. Canal de jonction avec lé lac Michigan, 243 
29 7 . — Ameliorations, 36*, 545. 

J*ro«T*cin* s iitepectivK des États du Nord et des États 
4 u ^ L: ^ ® L-ciîoii i ÉÎivcists O, i5i a 

Lirurs / pir Douanes, Liais.— État de EW-York, I, 199, 

' _ ^ ^ods des eanaiiï, fonds des écoles primai- 

U' t fonds iiltiTaire, fonds des banc|ues, etc, 2 flû + sto._ 

■Suppression de* impôts directs perçus au profit de 
-tat, 2 63 . Imp&t local, évaluation annuelle des for¬ 


tune? privées, mobilières cl immobilières, 2G3, —■ Créa¬ 
tion de nouveaux impôts dans lEtat de Petisylvanie pat 

suite de l'exécution de travaux publics, 32 6, 52 2._ 

Jmpùl sur les dividendes des compagnies de travaux pu¬ 
blies, I, 502, 565. — Impôts sur les ehemins de fer, L 
272,565; II, 54,35, 40U t 40 i , 4 62. — Impôt sur le 
service des voyageurs, eu Ernncc et en AsgleUm, 1, 
369, — Eut de Ponsylvanic : impôt du millième de la 
fortune des habitauls ; impôt sur les célibataires, sur les 
successions en ligne collatérale, sur tes vente* à l' encan ; 
droit d'aubaine, 5 32. — Suppression de certains impôts, 
nécessité de les rétablir, 52 5. — On peut, aux États-Unis, 
demander plus d l’impôt, ejn'en Europe, peur les travaux 
publics, 11, 191, 23U t — Système d 'impôts établi dans 
l'Elat d Ohio pour donner confiance aux capitalistes, 
193, 196; charge annuelle qui peut résulter pour les 
contribuable de la délié des travaux public^ de ctt 
Etat, 229, 230, — Quotité de l’împùt relativement au 
revenu, dans Hudiana ut en France, 252. — Accroisse¬ 
ment de 1 impôt dans 1 Illinois pour assurer Je service de 
la dette des travaux publics, 263, — Suppression des 
taxes d’Etat, dans Je New Jersey, par suite des c»n tri bu¬ 
tions imposées à la compagnie du chemin de lerd'Ambov 
ù tlaindca, 4 G (j. — Fond* de réserve formé avec Lejtcé¬ 
dant de ces omit ribulions pour le rachat du chemin, 4 62, 

L'firczriHE* î—de prairies, J, 65; — de forêts, ib. j —occa- 
sibn nés par les étincelles de* locomotives, 11, 5 GG . 

Ixdexhjtës. Voir Plus value; —■ de dommages, 1, 454 ; IL 
559; — pour terrains. F oit' Terrains. 

lirnunA (Etat d J ), 1 ? 5, 6, 3 à 11 j 11, 265, — Travaux pu¬ 
blic* de cet Étut ; canaux, II, 232 i 24 6; chemins de fer, 
247 à 956. — Dépenses, 251 à 253.™ Récapitulation 
des chemins do foi cl des canaux, 255, — Grande loi de 
1B3G sur les travaux publics, 23G, 237. 

— Fait- Ohio (Etat d 1 ). Longueur de canaux, de client ü lis 
de fer. 

IimiAjfopot-lSj II, 237, 34 0, 24 2, 2 4 7. ™ (Chemin de fer 
d’j ii La wreeceburgsur l’Ûhio, ]I, 333 , 249 , GS9 + 

—-Voir Madi$flit. 

L c l em j 1 1 ? nQte r 5 4 7. — Obstacles qu'ils opposaient 
à la colonisai Lun de l'Ouest; leur défaite, 1 S 6 , 1 ^ 7 . 

I MI UT rations des caut de Ja Vallée Centrale de r Amé¬ 
rique* L fi 5; — de rivières dans un sol calcaire, 40. 

IN 6 JÉN 1 euils i *— du canal Lrié et dc^ autiTs caïutui de 
l'Elat de New-York; les commissaires des canaux leur 
ont laissé uuc grande latitude quant aux détails de l’cxé- 
cul ion, 1, 166.— Sont nommée et réséqués par ers corn- 
teLsaircs, 242, — Parcimonie de l'Etat do Pensylvanie k 
leur égard; dépenses qui eu «ont résultées, 326 . Le-i 
plus distingués dirigent en même temps les travaux de 
plusieurs compagnies, 323.— Traitement^ 1,270; 11, 55, 
103, 146, 397, 4 15, 4 I 7, *27. 

IfrSTitrcTioK l'UitngtJK, Fonds qui y soûl affectés, J f 260, 
2G1, S63. 3G2 r S22 ; II, 229 . — (Association de Fidoo 
des travaux publics nvcc celle du F), II, 01, ISO. 

Iktehets: 

— (Garantie d'), } t 259 , 312, 47", 406 ; Jl, E69, 195, 532, 

3 75, 3 32 note* 

— des emprunts pour travaux publics, L 201 , soy, 

432, 433, 477 ; 11, 23, 36, 57, fiO, 6», 07, 453,195, 
26 2, 264,356, 574, 3ül, 507, 413, 417, 4 13, 4 27, *50, 
468, — Ressources affectées au payement des intérêts 
•dans 1 Liai d'iudiana, 11, B5l. — Lia uses stipuler parla 
législature du Canada, 235 . 
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Iktehfal katicjltiom f>F thjî Uh ited-St atib, cxtnliis ûL 
citations de cet ouvrage, I, 56» 57, 43 J ; If, 139^ 

Ith AC a (chemin de fer <P) à Ovvego, ï, 150, 4 90 ; H, 553 
note, 555. —Description, 1, 177. 
iTLrfHfttrElK : 

— le long Jti Saint-Laurent, I, s G. 

— le long du Mlssissïpi. 6 4 ; de l’Ohio, S&; de JTlluiois, 
&5 ; diL can:il Erié, 16i ; du canal Champion» 172; des 
embraoebemen ts du canal Eiié, 18 6. 

_ ^le Tappan, sur PHudson, an I:lc Frïd, par Je chemin de 

fe r <3e ISew-York au lac l’aie, ou tin midi de l’Elat de 
Picw-Yoï'ki 9SA. 

_sur la ligne de Philadelphie à Pittshurg, 4 22. 

— sur le canal du Schuylkill, A £6; — de J'Uaion, 475. 

_ { le Savait nali à Ross'u Landing et a KiioxyÜJuj JL * J ®‘ 

—: sur le canal Ohio» 207. 

— sur le canal Rideau, 345* 

_de la baie de Nurragansett au cap Fc.ir, (ligne de naviga¬ 
tion intérimtire pour lu rabotage), 369. 

_j l5] le chemin de fer de licucsilale a Carbartdalc, 4 57- 

— . de NTouat-Cavhon à Philadelphie, 405;—de Pottsville 
.j Sunbury, £07* 

J 

JackSom (Etat de Mississipî). Voir Nalchez, Port- Hudson+ 
— (Chemin de fer de) à Brandon, H, 3 35, 54 if. 

J At tisas’-* EivËftji affluent du James-Rive^ U, 05, 94.— Tra¬ 
vaux d'a uni liera lion j OS, 

^ (Canal du), 1CH, 

J AM a 1 c .1 ■ Voir Broo kl y n* 

Jame^-Rivhh, fleuve de la Virginie, I, 22, 24, 27, 29, M, 
124; IL 41 , 0£, 36 4, 419, 4 24, 571 , 571, — Premiers 
essais d'amélioration, 1,13 1, I 34. — Travaux anciens du 
James-Hiver et du Kanavha, U, 0 3 à 10 I. Entreprise 
nouvelle; première partie : canal du James-River et du 
Jackson’* River» 101 à 440* — D’un caual maritime au 
dessous de Richmond, 110,111. — Communication à éta¬ 
blir pour les bateaux latéralement ù la cataracte de Ricli- 
motul, ut, 5 36 note, — Etat des travaux en 1542; 
longueurs partielles, dépense, 5 36, 

—(Canal latéral au), ou cfoftl de Virginie,—Tarif, I, 427 ; 
LJ, 113, 420. 

—(Chemin de fer destine à lier le) an Kanawha, tarif, 1, 
363 , 3 " 3 ; 11,113.—Embranchements proposés, II, 41*— 
Tracés divers ; développement probable,! I 2 à 1 15,—Dé¬ 
viation proposée, 1 2 3. 

-.(Vallée du). H, 03, 94. 

_(Route macadamisé* du) au Kawawha, 11, 07 à 90.—Pro¬ 
duits du péage, ï 00. 

— Voir Appomaitoï. 

Jauiieeit (NI le comte), 1, 451 * 

JaüOi î-vüiE. Voir Volume d’eau. 

Je*p (MO, IL ô‘2 ( 

Jttri'ï;u ko 5 (le prcsïden t) , 1, 5, 40, 06, 9*, 99., 111, 11 ^ j 
214 J II, 61, H». 

JfiFFEPïûiJVU.i-'n (ludîana;, II, 23 6. 

—(Chemin de fer de) à Nevf-ÀlbaBy, 24 0, 540* 

Jbasuy-Ctïv, sur l'Hudson,vis-à-vis de Ïïeiv-York, 

—(Cheminde 1er de) à | J atterson, llj 543 ; tarif, J, 3 66,57 2; 
impôt» 3 66. — Tracé, If, 44 1 , 

— (Chutaiin de fer de) è Sftw-Brunswick, tarif, I, 360,572+— 

Impôt»566+ ^Description générale, li, -lus. — Embran¬ 
chement, 4 96. — Longueur» dépense, 342, 


(Prolongenient du canal Morris jusqu’à) / eu. 

Je R VIS (U.), r , 179 , 1*6 ; II t 205 , 45Ï , 5 10 + 

Jetée* V air Amélioration de rivière; — de Rlack-Rock 
(canal Erié), I, 153; — dans lecaunl Cayuga, 176,—Jc- 
ices projetées sur l’Hudson» f95, 194. suppression des je¬ 
tées précédemment exécutées, 4 06 — Jetée à l'embouchure 
du Çuyahoga, U, 292;du Chlgngo, 2£G.—.lutées en pierre 
perdue sur l’OhÎQj pr» li■■ erenser 1c lit, 3 E S. Jetée dan- 1 * 
le Rarilan à Hew^Brunswick, 5S4. — Jdéc dans le lac 
Punlchattrain» sui lacpicllc esl établi le chemin de fui' ve¬ 
nant de la Nouvelle-Orléans, embarcadère, dépense r 4ti. 
Joijot (M. Marc,) ingénieur français» I, 219. 

JOIIHSO* (M* E-F.), 1» 1 7o , 284, 2*6, 2*7. 

Johsstwy, extrémité duchomin de fer du Portage, J» 

396» 422. Vair Pittsburg. 

Juif taxa (la), afflucntiïk la Susquehannaîi, I, 321,522,326, 
419, 4*4 r — Lanai latéral, I, 399, 4 19, Voir PhÜi|>sbtirg- 

K 

Kat.ahszoo.—(C hemin de fer du lac Erîéau), il, 274, 275; 

longueur exécutée en IS42, £40. 

— (Canal de jonction du Clinton au), 274, 9 75, 540. 

ICakaWeia (le grand); affluent de l'Ohio, I, 29, 69, 125, 
131 ; 11, 94, 98, — Travaux d’amélioration, 11, 9S i\ 99, 
115; produits des péages, fOo. Tarif, 1, 427; lf, iis. 
—(Vallée du); productions, Jl, 96. -~Voir James-Rivcr. 
Kaskaskia, affluent du Mississipi, amélioration projetée, If, 
361 , 2G2, 346* 

kuiitsEï (le colonel). II, &IS- 
Khatik* (M. W. 11.), J, 3 46+ 

K.emüï.e (M. M.), U, 4*9. 

K n?, s eileg (rivière), T, - Voir Mcrrimack. 

Kxyr (NI ►), II» P® nota. 

K.HHT9CKÏ (Etat)» I, 5, 6, * à 11 , 2Ü ;1I, 150, 1 66» !«7,— 
Se montre peu favorable à rétablissement du chemin de 
fer de Charlcston à 1 Ohio, II, 1 69. — ConcedL: le canal 
de Louisville ;’i Porlland, 56 6+ — (Travaux de! Etat Je), 
329 à 332. 

Kkstuckv, affluent de l'Ohio,—Dcscrïplion, 1, — k j,L_ 

nalïsatian. 11* 359, 53t. — Dépense, 346. 

KlLLAl, Y (M.)» IIp 2 S3, 

Kimcsxowk, cti Irlande. Voir Dublin* 

K l SK 13 tf i k EÏ a s, afflue n t de P Allcgl i any, a ppcl é Gonem aug h, 
dans la partie inférieure de son cours, 1,336,324,532,41 7. 
Kîttàx ï k o+ Voir Plttsburg* 

.— (Rigole navigable, latérale à TAttegbany, de) à i’reeport , 
I, 429» 513» 591 ; II, 537. 

ÎVNICEIX (NT.)» I, 0£, 283» 2*6, 334 ; 11,6,15,15,19,2* 
à 29* 

Rkox (le généra]), J, 293* 

Kkoxtillk, ville située aux confins nord-est de l'Etat de 
Tennessee, Jl, 333. 

_ (Chemins de fer qui doivent traverser nette ville ou ; 

aboutir, U, 44, 129, 12J» 149, 161, 165, 166, 177,34 8. 
—(Convention de). II» 166. 

—( Double ligue de Charlcston à ), Tune par la Géorgie , 
Pau ire par les deux Caroline, longueur des deux trajets , 
importance de cette dernière pour Chai lcston , II , I 7 u , 
471 , 473. 

—(Itinéraire de) k Savannah, H, 179 .—Voir Decatur* 
Kvak ( M, ) » II » ÏL 
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L^buahs ( navigation au moyen 4c J , II , 46 3. 
Ljciuvani j 4c la Susqtmlianniib, I, 523. — iRi- 

gok (lu) II, 5 35* 

—piiDes du}I[, U4, H2. 

Lacqci(M. A.), i- 56 

Lies*—Leur absence, on midi 4c J‘Hudson* défavorable o t-i 
navigation, I, 2f. — Existait en grand nombre sur la 
droite et on nord de I Hudson , 34. ■— Abondance de 
lacs dans le bassin du Saint- Laurent, 4 6. — Lies nom- 
breux qui donnent naissance au [Vlississipi., CS. 

Lacs (grands). Existent sur le plateau de la région Cen¬ 
trale à la séparation des deux plans inclinés formant Pun 
le bassin du Saint-Laurent, Vautre celui du Mississïpi , 
f, 33, — Manieur maximum an dessus du niveau delà 
mer, Ibid. — ■ Faite qui les sépare du bassin de TObio, 
ibid .— Description générale du plateau des lacs, 3(3 à 
4$. —Ligne directe qui pourrait les unir h Philadelphie, 
Baltimore et "Washington, 4$ G, 
f.u;s (petits). Hauteur maximum au dessus du la mer, I* 
33 r ■— Fournissent les eaux du Mississipi, ihLd. — Com¬ 
mun i cation arec le lac Supérieur et la baie d'Hudson, 54* 
L a p i v bt t r (Indiana), ^oir .Yladison, Quiucy* 

LiÇBosiii Voh' Memplds* 

Ligua es : ■ — dus Etats du Sud, I, 21 j forment une 
ligne de navigation intérieure ,3$‘II, 551: travaux 
projetés , 367. —Lagunes à l'embouchure du Mississipi , 

I, ai ; II, 330, 

La IGM el (M t j, I, 583* 

La r. a n ml (RL), ingénieur français, I* 34 3, 

Lancasteu (Etat (l'Qhin), 

— (Canal de) , II, 207, 218 * 217, 22 0 . 

ïfAüasiEB, T, 336, 4 22, 5Û3* 

— (Route à barrières de Philadelphie à), I, 12 2, 5 20* 

■— (Chemin de fer de) à Ilarrishurg * embranchement 
de la ligne de Philadelphie à Pàttîsburg, 1,4 4 i s 443, 427; 

II, 3 3 4. — Prolongement ju&qui Pjttsburg par un che¬ 
min de fer continu ; projets, 506, 307. 

— (Chemin de fer de) à Williams port.; sur le Potomac ; 
subdivisions, II, 3 3 4. 

Lapiiàh M.)* il, 2C0, 2 67, 

I.xpsehe/an (plateau du) , en France, — Approvisionne- 
mert[s d Vau projetésj il, 4 8 3 . 

Laphàm (M ), II, 2 G0, 267. 

Largeur ub divers** rivières; — Niagara, I, 35* — 
Saint-Laurent» î5, 53, — Saguvnay » 30.. — Misaissïpij 
7 5.— M Li&Ungum, 89. — Kamiwha, 89* —Scioto, 90, 
— Hudson, 183* —- Susquehannah , 4#9, —Potomac, II. 
45*^—Kcw-ltmir T 114. — Ohio; largeur du chenal , 
317. 

Latitude. —* Répartition de la surface des Etats-Unis 
entre les diverses latitudes,!* 4, 

Lathoke (M, IL H,), I, 354, 499- II, 29, 555. 

LaüRP.L HcLI,, I* 423, 308, 50 7, 

— (Chemin de fer du). II, 473. 

Laurel Rdh, 1» 300 . 

— (Chemin de fer du). Il, 4 55, 4 72,544. 

Lawrenceburo snr l’Oluo et le canal du Whitt>Wntcr r 

Vair IndîüBHïpolis. 

L#S OT TUE STATE CP ^RW-YoRR IN RELATION TQ TJ1Ë ElJK 

A3D Cieaïiplaih c*nals ; extraits et cilationsj I, m, 
Ledakoa (Ollio), II, 22T. 


Lehanojx (iJlinnij)* Foir Alton, Bellcville, 

Leb (Riohard Henry), I, 131, 

Leids, y ûtVMaïichester. — (Canal de) à Liverpool, en An¬ 
gleterre, I, 415* 

— (Chemin de fer do) à Selby ,cn Angleterre^ T, 37a, 
Legaux (M,), 1,95 i 9B, 108, 107, H0. 

LrghiNd (M.), sous-secrétaire d'Etat îles travaux publies en 
France, IJ, J85, 

Lafiigu, affluent de la Delaware, I, 5 24, 328, 3 2 7, 408 ._ 

Premiers travaux de canalisation; l{jtchuie«; écluses hydros- 
talrques, II, 4fiJ, *84. 

(Canal du), 1, 4 27 t 4 28; II, 432, 491, 544. — Descrip- 
lioTij II, 4 G3 à 4 88, — Exploitation^ 469 à 47f. — Em¬ 
branchements, 472 à 4 75. 

— (Chemin tic fer de la Susquehannah au) ou de Willtes- 
barre à White-Haven, 1, 49S, Voir Wilkeafrurro, 

— (Mines du), II, 44 9, 4 5 0. 

— (Voies de communication pénétrant daiisS le terrain an- 
tliraiifèH par le), 4G3 à 491, 

LEMucirsTEii (canal de) en Angleterre, 1 » lis, 

Levée en terre, établie par les Français sur les bords du Mis- 
sissipt* 1, 76* 

Lkivi$ (M.), 1, 456, 

Lexiïsctob (Kentucky), 

— (Clicmiu de fer de) à Loiiisvllle et à Port!and snr PQînu, 
tarif, ï, 364, 3Ï3, — Description générale, II, 532.— 
Partie exécutée eiî | s j| à 5 336. 

— (Cliendn de fer de Charleston à Cincinnati sur l’Ohio 
par), If, 18 6, 4 87, 170. 

— Voir Columbia, 

LtCHEjre, ;iMIncnL de l'Ohio (canalisation du), El, 329, 
531, 54 6. 

LiTTLB (M,), I, 96 ± 97, 99. 

I.iTTORÀi, de FAtlautique; description, I ? tS, 26, 27, 28, 30; 
il, 157, 4 42. — y un étendue comparée avec celle de i ï t - 
toral des lacSj 1, 57. — Nécessité de lignes de navigation 
intérieure reliant les points importants du littoral, 450. — 
Configuration du littoral du bassin du Mississipï, et fies 
vallées latérales qui en dépendent, 8t.— Absence de 
voies de transport de l Est à l'Onent aboutissant à la partie 
méridionale du littoral de T Allan tique* II, 1 59. — Com¬ 
munications du Nord nu Midi le long de V Atlantique ; 
ligne de navigation, 351 à 3 69; chemins de fer, 371 à 
456; récapitulation*, 54 i à 54 5, 54 8. 

LivmtMORE (11,), I, 518. 

LivjîfLPoot—(Port de) arrivage de colon t comparaison avec 
les arrivages de la Cran de-Bretagne entière, I, 179 note* 

— (Chemin de fer de) u Manchester en Angleterre, 

I» 4 02 ; ]|, 16, 375. — Limite des bénéfices* 1, 

54 8. — Prix des places* I, 27fl* 279* — Frais de con*- 
tructïofi* 344. — Fiais d'entretien : de la voie* 54 6 ; du 
matériel, 547, 348. — Frais de traction, 5 5 5, 558. — 
Prix coûtant du transport des marchandises, 35G; — de* 
voyageurs* 371* 

—- V oir Londres. 

Livingston (RobertR.), I, 149 r 

Localité (esprit de). — Abus de pouvoir envers des compa¬ 
gnies de travaux publics, lj 2G7, — Prétentions débutes 
les localités à avoir des canaux c»u des chemins de fer 
[Illinois), II, 2 G 9. — Somme allouée aux comtés privés de 
canaux et de chemins de fer (Illinois), 262. 

Locktout* — Position sur Je canal Eric, I, 1 65. 

— [Chemins de fer de) à Ja cataracte du K iagara et de la 
cataracte à Buffalo, aïs; H* 531, 
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Lock port, sur le canal Al-lcliiçîvn, II. 2 57, 2 59* 

Locomotives. V d</' Chïfaux , Combtistiblè, Maigricl> Plaos 
inclinés* Roues. — Par qui inventées, l. **0- — ^ e3 loco- 
motives américaines* I, 33 1 à 389, — Lwodiûli^ ^ 
cbuilici'cs verticales; description et dessin, 11, — 

Details sur la puissance des locomotives du chemin de 
fer de Baltimore à l'Ohio, II, uà 15»— Causes des amé¬ 
liorations obtenues, 1 5, — Mesure de ces amélioraUogjs, 

4 G. _ Locomotives à liait roues, d’une grande puissance, 

sur le chemin de fer de Mount-Cnrbun a Philadelphie; 
détails Sur ces machines, 5ûu. 

Loi k g (ça uaJ du) en France, donnée» générales* J. 421 , ta¬ 
rif, 43>, 451. 

Loiae, I, 34 ; il, I 54. — Nécessité de travaux d'améliora- 
tiuïij II ? t (4^ itt'É note* 

— (Cariai latéral à la , I, 431 ; H, 3ü6 - 

LoadseSj Foir Birmingham , i S fca-c-L vv li ) 1 , lîiislol* Gicnt- 
Western, Greenwich, Sou lh amp Ion, — Mouvement de 
la pa|ulïtioD| 1, 1 4. 

— (Canal de) à Liverpool 1 1* t si - Voir Grand Tronk, 
tJovenliy* 

Lûp;g (le colonel), 1,514* S07, 398; II, 9, 1G7 — Ponts 
du système Long, H, 4 0 3, 557, 

Lox&fuXïS, J, 177, 26",, 56$, 3Î6; ilj liùfù, 573, ” 

Fait' Rois, Rails, Superstructure—Assèchement 11, G (G. 

_Dimensions, 575, 573,— Lougrlne»somtenant des ira- 

verses de bois; solidarité de ce système de construction ; 
did [cultes pour renoua rlcr les madriers enterrés, I, 355, 

Long Sacj. J', 

_(Rapides duj sur le Saint-Laurent, If, 252, sos, 

— : Canal du) à Cornwalî, 355, 2 3 fi a 30 3, 54 0. 

LoS6UE-Ii,b (détroit de la ) t II, 308, 3*9, 

—i (Cht-nûti de fer de laj ; description, IL 339. Paille 
restant à exécuter, 459. — Dette, 532 note* — Longueur 
exécutée en 1842, 542* 

— V tnV Massachusetts. 

LosoutUR ne CAKAifi comparée a la population et a la sli- 
pcrliiiie du sol. en Angleterre, en France et dans l’Etat de 
Hfew-Yofkj 1, isi, 3i S ; dans la JNouvclle-Angtéterre* 
313; dan» la Pensylvanic* 551,542; dans le Maiÿland, II, 
91 ; dans la Virginie, 133; dans l'Etal il Ohio, 230? d Jn- 
diann, S56; dans T Union américaine tout entière : 1 11 en 
comptant les parties non achevées; 2° en ne comptant 
,juule 3 pal lies livrées à la circulation, 549; en Angleterre, 
en France et aux Etats-Uni- 1 ) compares, 550. —Longueur 
de canaux nu de rivière* canalisées; — France et Etats- 
Unis, 1, ns. — Eta t de A uw -York, 1 , 1 3U * l 61, i 8 7 ; J1, 
SS9, — A"unvcl!i:-Angleterre, I, 313. — Pensylvanic* 
334, 550, 540 iabliiüiLX .—- MAljUtu), 11. 90.— Virginie,, 
144 L — Caroline du Sud, 158, 159* — Etal d'Ohio, 230. 
— Géorgie, 174. — Indiana, 23 3. —- Illinois, s 58. —- 
Wisconsin, 207., 26 8, — Michigan, 274 , 275. — Canada, 
27S, 3 28, 54 4. — Kentucky, 30*, 531 . — Àlabama, 535, 
35 4, — Canal de la Chesapcake à l'Übio, U 4 7.— Loui¬ 
siane, 3ta. — Canal du Haritan à la Delawarc, 354,- 
— du Dismal Swamp, 56 3 . 

_ Tableau général des longueurs de canaux en Amérique 

et des pal lies exécutées ïi la fin de 4 842, 531 à 543.— 
idgfti pour ; cs améliora bous de Livières, 34 0, — Résume 
par groupes, 54S. — Longueur comparée de divers ca¬ 
naux en France et vu Amérique , 1, LI 8. 

Loaguüur QBciiemiüs ne peu exécutésotl projeté’’;*— Lon¬ 
gueur de chemins de fer en ut parée à la population et à La 
superlicie dupais; Nouvelle-Angleterre* St 3 ; Etat de 


New-York, si7; France et Angleterre, SIS ; l’insyltinie, 
531, 342i Maryland, JJ, 91 ; Virginie, 1 53; Ollio* £31; 
India lia, 233; J Minois, S&4; Michigan, 274; Union amé¬ 
ricaine tout entière : i* en comptant les litjiies non ache¬ 
vées; S u en ne comptant que !l:s lignes livrées à la circula¬ 
tion* S4&. — Et nts-Unis, France et Angleterre compa¬ 
rés, 3 S 0 . — Longueur de chemins de fer dans la totalité 
des Etats-Unis, f, Mi;—■ <bns la Nouvelle Angleterre, 
ÔE4, 513, 582; —dans l’Etat de NüW-Yark.SlG; — 
Peüsylvanic, 33t, 3-10, 342 tuktè£Uiz\ ■ — Maryland* lf, 
33, 90, 91; — Virginie, I3i; — Ohio, 230; — ludiana, 
233 Illinois* 263;— Michigan, 275; — ÀlabaTUà, 
3 54; “ Tennessee, 335; — Mississipi, 533, 3 36; — 
Louisiane, 33G , 538*339, 340; — Garoliue du Nord* 

423; — Caroline du Sud, 4 2 3, —■ Récapitulation géné- 
raie; partie exécutée à la iïn de 1*4£, 55 i à 34 s tabUûttx, 
— RénUiïiu par groupé-S, 34 S table au. 

Lokd ut Katiiboxx, II, 196. 

EüTerIB. ^L-caïus qu'elle :i fournis aux eqirtprîsi^ dô tr:i- 
vaiixpublics aux Etats-Unis, I, 44$, 449, 469, 476,477; 
11, 365. 

Lou IB a (chemin de fer de), II, 129, 13 4, 542. — Descrip¬ 
tion, 4 10, 

Loue^[A>Il, J, fi, G, 8 à 11 | II, 136* 536 flOîtf, 347 UOfC. 

— (Travaux publics de la), U, 3 36, 338, 339* 34 8. — Prêt 
A U El C11 Cm i il de Ter, 34 8 * 

Lol’isyille, I, 14; II. 100 noie. 

— LTuie des extrémités du chemin du fer de Charlustuu à 

l'Ohio, II, H30* i 6 D* 530. — Refuse sou concours à l'en- 
IreprUe du canal de Louisvilloâ PoiUund; pourquoi 3 U, 
509.—.l’rin îles transports entre Louisvillect La Nouvelle- 
Orléa ns* n va d t et depuis l'invcntiw des lia tea usa vapeur. 
11,1*8, 1à9, t— Lexington, 

— (Canal de) A Poriland, Tarif, 1, 42$. Description géné¬ 
rale et détails d’exploitation. H, 306 à 513. Dépense, 5 Sa, 

Lowlll (le docteur)* I, 90, 97. 

Lovvhi.l (ville), I, il ; 11, 382. F i oiy Rostuu* Nashua. 

— Tire scj eaux motrices d : un des biefs du canal MiJdile- 
sex* 1, 294 , 

Lïrem, ^ oir Duncau's ïshnd, 

— ^Chemin de fer de ki vallée de), J, 4Bi; II, 4 55, 54 5. — 
DcüCripÜoti, 52 5* 

L vxcEiitUHG, ville de Virginie, ii > 93* 107* Il <3. 

■ — (Chemin de fer de) A Kuoxville; projet* IJ . 4 l, 1 a 1 . 122, 

M.vc Kee (iy major), Il s i 66. 

MiC NsiLL (le major \V, G.)t 1,306* 30 8, 3Û0 ; li, 54, 87, 
113, 1 62 À I 68* 584* 53*, 557, 

MàChiSv- hydraulique à élever l’eau* i, 400. 

Mac ni if k a vapüuk : — à élever Fenu aliinenlaire du canal 
de l'Union; travail, dépense, J* 472* 

— ïntervcntion générale de la machine A vapeur dans la 
construction du pont de Georgetown ; description, di?- 
pense, consommation de combustible, 11, 74, 7 5 à 82, — 
Observation sur remploi de la machine A vapeur dans h:s 
Ira vaux de perfectionnement du Mississipî* 52 3;““Jaus lu 
remorquage des bateaux à l'exclusion du lialage, 331,— 
Les machines à haute pression en u&nge sur le Mississipi 
n’ont qu'un piston garni d'étoupe*, 75. —- Emploi de D 
machine à vapeur pour déirndir le grand radeau qui nl>- 
Slniait la rivière Rouge, Il * 33 7, 533. 

Mac en es fixes pour le service de plans incliné;» F"oir Qbles. 

— Description* dépense, çic.,1, 4 90; II* Stï, SH. Force* 
11*439. Dépense annuelle, 52t. 

Macxikxvy, Fàir Tîloymtngtôti. 
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Macqk {Géorgie), If, 178, 

— (âieniiD tïe fer de) à Forsyth, cl dc-Ji aux environs de 
Oecalnr, H, 176, roiï’SavMiuili, 

Maçon ne h je. Voir Pools en maçonnerie, Granit, Grès, 
Pierre tic la [J le. Marbre, 

—pour chemins tle fer 1 j pris (ln mètre culic, II, l o, 

—-Prixtle la main'd'oeuvre, fil 7.—(Julie, II, 34,—Dépense 
par kilomètre* Iï t 417* 

— des piles et cul^s dupont de Georgetown ; cube et prix 
du mètre euhe, II, 75, 632. — Maçonnerie du pont de 
Black lldcli - dépense par mètre courant; s41;—des 
ponts de Burr; dépense par mètre Cube, 36 3;—des ponts 
de T’t^vn ; dépense par métré cube, 3 67 ; dépensé collec¬ 
tive, 578 , 581, 

— des écluses du canal du Long Sflidt; belle exécution, II, 
504* — Itl. du canal Rideau, 543,—Exécution générale¬ 
ment no éd iocre en Amérique, 351. 

MaÇQîfXRj-iiit nvsrrQttB [rustic wfiri), JT, 9 1 îtS note* Des¬ 
cription j économie eu résultant, 552.—Dépense du mètre 
Cube pour divers ouvrages, Û5Î, 353, — Description du 
i indue Thèmes, 5 52 et pb XVI, fig, l. 

Mao-Hiver j II, iflî, 22 1, 222* 225* 

— (Chemin de fer de Saudusky su), II. 227 f 538, 

Mjiiiiîflff (le pré.ddcnt) , I, 149. 

Maojsoïi (Géorgie) sur la ligne du chemin de fer d\Âu- 
gustn à Decatur, U, 170. 

— (Chemin de fer projeté de) à Forsyth sur îa ligne de 
Savann&h à Decatur, 11, tio, 

HiuiSnst (Ind 3 h na) sur F Ohio* 

— (Chemin Je fer de) à Lafayetle par Indianopolu , H, 
asa T S38. —Description générale, 247 à 240. — Lon¬ 
gueur exécutée et dépense laite en 16 42, 5i9 t 

Maastricht. Voir Bois-le-Duc. 

M *îf nsi h ç, affluent du Rcaver, rattache celte rivière au ca¬ 
nal de n:tat d’Ohio* 1, -5 13, 521+ — (Canal), II, 2 07, 
S37+—Description générale, 214 à 213, 

Majdfs‘s Advbstdke. Volt' Richmond, 

MusVchîutei, Voir Salaires.—A P' us bas pris au Canada 
qu’aux Etats-Unis, d'environ 50 pourcent, 1,174.— 
Rapport entre le pris de la journée de l'homme et celle 
du cheval aux Etats-Unis üL eu France, 2J 3, 4Û4. Voir 
aussi II, 52 3, —Enchérissentçpt, II, 57, 50, 105. —Dif¬ 
ficultés de se procurer des ouvriers pour le canal de Vir¬ 
ginie; quantité de hras employés à diverses époques ( 
4 07, — Nombre d’ouvriers employés à l + améii ovation 
du canal Morris, 4fii-—Detail des prix de main-d’œuvre 
pour divers travaux du chemin de fer de PottsvilJe :î 
Suubury, 517. —Quantité<le travail fait par un maçon, 
par jour, 517. — Appparcil d\m plan incliné; sum. 
mes dépensées pour la main-d'œuvre et nombre des 
journées de travail , 31 a tableau, — Dépense par mètre 
courant des ponts de Town, 5 70, 

Maïs venu de l'Ouest, has prix à la Nouvelle-Orléans,, II, 
158 Jioltf. 

Malfaçons» travaux publics f I, 323, 554; Ï1, 67, 88, 
260, 281 , 442, 552 note. 

Masciit.stüei. Voir LivérpûoL 

— (Chemin de fer Je) à l.eeds, 1, 370+ 

Masofcvrb d’eau des canaux. — Lklturcs du canal de 
YouichnbVolotchok, en Russie, I, 122. — Voir Portes. 

Magais : 

— de la vallée du MissLssipi, I, 36, 75, 78; II, 536, *42, 

— de Pyttiatiiping, çn PeusylvauitJ, 514, si 5. 

du pbittiau qui sépare le bassin du Missis^ipi du bassin du 


Saint-Laurent, I, ûl 255+ 

—de ftanganask (Iiuliana), II, 24 5, 2 35+ 

— DilTû’ibl(és d'exécntjoii d’un canal dans un terrain maréca¬ 
geux* Sfifl; itl. d'un chemin de fer, 4 3 3 t 442, 4i3. — Sur¬ 
veilla h ce et entre tien, 442. 

MiimLEQEiD (chemin de fer du) ù Lynn , II, 381, 54 2+ 

Maure e.— Gisements, 1,01» 318.—Emploi dans la construc¬ 
tion d'écluses, II, 4 58, — ( Usage du ) à Philadelphie et ;■ 
IV CW-York * II, 5 34. 

M.i u r 1 1 a s n i s h ü* V air K x pl oi t a 1 ion, M o li ve tnen l co m mercîal, 
Tarifs, Tract ion (frais de). 

Marre : hauteur en Amérique et en Fmnîe, T ( 18, nùte t — 
Points où elle cesse d'être sensible tur les fleuves améri- 
Cftius, 2 5, 26* 26, 30. — Elle s’oppose à la formation de 
glaces permanentes, 26.— Limite de son iictitm sur le 
Saguenaj, Gfl ; — sur le Saint-Laurent s 54 ; — sur le 
Mis5.issipi,78+— Marée moyenne en divers points de V H ud- 
son, 191; —sur Le Potomac à Washington,11» 6G. — Limite 
de sou action sur le Memmack,!, 2 94; —sur b Dcbwarc, 
326; — sim le Jamcî-River, 11, 94. 

Mihestibr (M.), ingénieur de b marine française» 1, 2 80 note. 

Maiitïïtt'lï ville située sur la ligue de Philadelphie à Pitts- 
burg, ï, 42-2. 

— (Chemin île fer de) h I, 4 4 5. 

SlAiin m, sur rOhioj 1, M; K, 185, 219+ 

Marixg maicliaudr des grands lacs à voiles et à vapeur, I, 
2 l 4 note. 

“du port de Clcveland, U, 215- 

Marseille. Mouvemenl destm port* f, 22 3. — Nécessité de 
lu relier au Rhône par des voies perfectionnées de trans¬ 
port, II, 1 74. 

Martin (M.}+ ingénieur français, I, 78+ 

MauviaM) (canal de), destiné à rattacher Bal timoré au ca¬ 
nal de la Chcsapcake à l’Ohio; projetj IJ, 25^ 68.— 
Tracés, encouràgemenU proposés par la législature, etc,, 
II, 62. 

Marti.aMD (Etatil u) , T, 5, 3* 8 à U, S6; II, 4 2. —-Part 
qu’il a prise à rexdcutîon dcatravaux publics, 1,131,132, 
1 33 ; II, 05, 3 39, 350 . — Dette de cet Etat en 1 flèo, U , 
—Loi de 1836 en faveur des travaux publies, 24 , 36 t 
42, 50, 63* ■—- Autorise l'exécution du chemin de fer de 
Baltimore è l’Ohio, 2.—Souscrit pour cel te entreprise,! t 
A Lilt.rise ]'exécution du canal tic la Chesapcakc à l Ohio. 
43 ; setoms qu’il prête à celte entreprise ; Sous quelles 
conditions* 57 à 68. — Secours divers au chemin de Balti¬ 
more à la Stisquehannab, 87, 88. — Récapitulation de* 
canaux et des chemins de fer du Maryland, 99. —Con¬ 
cède le c 3 nnl de la DelawdïÊ a la C.]nîS8pealie } ”.iS. 

Massauuo&hïïs (Etat) *1,5+ 6*— Superficie, G.— Population, 

& à |f _Topographie* 18, — Concours à Pcxce ut ion 

de diverses entreprises de chemins de fer, IJ, S“3, 379 , 
3 gI. _ Voies do communication établies sur son terri¬ 

toire, 372, 3 78, 368. 

MiSSirüusBTTS (canal projelé de la haie de) nu détroit de 

La Longue-Ile, lï, 552. 

M a iÉki Ki-des chemins de fer. Voir Locomotives* Voilures, 
Te nd ers. 

—.Nombre tle machine* locomotives par chemin* J, 27 j , 
383, 342, 547, 4Û4 ; II, M, 12, 58, 147, 552,377, 596, 
4 4 5, 425, 428, 443,473,525.— ObBervation sur le nom - 
bre qu’il convient d'adttpter, 1, 34 6 ttQte. 

_ pf ombre de voitures et wagons * I, 2 * 1 ; f fi ^ b -^6, 

413, ÜSj 423 ; poids des wagons, II, 584, 52n • pi , ii J 3g7 T 
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M a t è n f e l des chemins de fer (^nr'ie); 

—Provcnanue des machines, l t 971 t S7S T 363 t 341, 542 ; 

1 44, 423,. 43 B. — Leur forcé, T, 311, 542, 354 , 
384, 395; II, 1 *, |j, 38, -iiï, SDl, 562, 525. — Leurs 
dimensions:, !l ( 596,413,— Leur prix, J, 34 2 ; II, 58,5!>7, 
301, “ Leur poids, I, 351 ; II , I2 r 14,, 36, 144, 423 , 
SOI.— Leur activité moyenne,, IJ, SOI, 

—Sur le cli cm in île Columbia, les voitures et lus wagons 
sont fournis par des particuliers, et la force motrice par 
TEt.it, L 54 2. — Droit* perçus par FEtalsui cliaqiievoi¬ 
lure, pnltr lraclion l S36: pour péage, 537, —Même sys¬ 
tème sur II; chemin ilu Porbgc, 44G, 

—Dépense d'établissement du mai cri cl par kilomètre de 
chemin en divers pays, ï, 50 3. 5i3, 40tî; \\, Ut, 4 I 3 , 
A ITj 427 ï en bW, il, 377, 421 , 4 73 , 300, — Dépense 
d'entretien, J£, 24 tableau, 33 575, 576*381, 

586*414,4 46,422 tableau*—Id d'après le nombre île ki¬ 
lomètres parcourus,U,5 7s.— id ,de reoon vcllcment,£I t 2f - 
■—Dépense d’entretien, par I, 5J7, 331,4 13 

note j 11,38, 30 2, 52 3, — Dépense d'entretien des wa¬ 
gons, par tenu ne et par kilomètre parcouru, 1, 331, 330 ; 
II, 304, 5ï3.— îd. par voyageur et par kilomètre, 1^576* 
Ma U en Ciiuisrf, sur Le Lebigli, ll,4&3 ù 4 $7, 4 72. 

—(Prolongement projeté du chemin de fer de Ikaver Mea- 
dow jiB(fii’à) f 4 73.—Le clicmin île fer du Ko uni ftuiï y 
aboutit; 47 3, 

—(Chemin de fer de}* 4 33, 473, 474, 54 4. 

MaujoEK (la), rivière tributaire du Le Erié, I, 37, 4 0 ; Il , 
123, 22 1 , 224, 22T, 232, 253, 244. 

,—(fhemin de fer de la) au lac Michigan, II, 274, 

_/ ibic de La ) ; oonlestations entre les Etats tTOhio et de 

Michigan, au su jet de cette base, II, 235. 

Maysvet.mï sur T Ohio, I, 90, 

— l'.iïibiîiuebement projeté du chemin de fer de Cbarfeslon 
ù l’Oldo, sur), IL loi, 4 ü G, 

MrdiPFGï (M,), I, 3G3. 

Mo.isei (M.), J, 96, 27, 98, 

Memviïis (chemin de fer de) à Lagrange, II, 333. 

MeMPmiP-siagec (lac) 3 doit servir d'mLerrnédtaire pour la 
jonction du Connecticut au Saint-LaureuL et au Lac Chain* 
plain, 2 07. 

Mbückh (M. F.), Il, 50,54, 

]\lEscii.^n]£R, objets clamés sous colle dénomination, J , 2 I 8, 
i’22, 3G7 , 552 note. — Valeur, 2 2 9. — Mouvement, de 
la Tnerchanâize, 250, 234, 230,250, 431, 479,351 ,532, 
3 34, 5 56, 557, 5 3S tabU'UU ; II, 2 0, 4 0, 2IO 4312,222, 
2SG, 2*7, 303, 400, 4 70, 4 7 j „ — Pi i* du transport , Il , 
US. 188 y 28 4. — Droits de péage, II, 284, 30 t. 
Mr.imiea, affluent du Mississtpi,l, 8e. 

Mi BHrjp.vCK. (fleuve), II, 545. — - Longueur, largeur et su 
plrfcic de sou bassin, 1,2 3, — Gilaracles, 24, 293, 294, 
—- Travaux de canalisation, 293; 11, 540. ■—■ J on cl ion. 
avec Boston pat’ le canal Middlesex, 2û4. — Canal pro¬ 
jeté de jonction avec le Connecticut et Je Piscau»qua,2&&. 
— Id. avec l’Àndrosçoggin et Le Kcnnebec, 208. 

Mit ei s ivtÊhlevais ‘ Caspiconc, Baltique; cbaugenicnts de 
niveau, I, 4t* 

Mesures nas Etatb-Uhis j explications sur leur conversion 
en mesnl es françaises, aVaHl-piùpos ei t, I, 2JS 11 ^ *' e j 
t. U, p. - 14 JU?it r i — îïases d'i-valiialiou des pouls et des 
prix des objets i.ranspni'tcs dans TEiatde New-York , I , 

2 2 7,2 20:1L 545 fiûtff ,—Poids ad 111 LS par les cüuii III issaircs 

des canaux dePcnsyJvanie,L 227,—Poids eu kilogramines 
de diverses mesures américaines, 11, 34 7 note j 301 note. 


Mescbes desçtbetj: adoptées sur les cJiemîiis de fer améii- 
Clitli, 11, 394, 492, 

(chemin de fer du golfe du), II, 54 9, 4 34, 541 . 
— [Projet de canal de TÀtlftutique au goLfe du), 3GB. 

Mumc f canal ), de l'Ohiu an lac Eilé, II, tfil, 195, l&G, 
24 1 fisfc, — Description générale f détails d'exploit®lioiï 
221 y S27. —. Longueur, partie «xécutée à la lin de I84i; 
dépense, 538. 

Michaux t botaniste français, Ij 7&, 

Miciiïgaa (État tic), 1, 5, 6, & à H ; II, 186,235 —Tra¬ 
vaux publics de eel Elut, II, 272 à 2 7 3, 540; abandonnés 
£n 1843, 54 0. 

Michigan (lac) ■ communication avec TIUîikhs , 1, 34 „ 37, 
45; II, 2 55, — $iipcr(|;ic , profondeur, volume d eau, 1, 
3G, 39, — Est trêâ-voÎHlti du Mississipi, par ses ollluenls T 

3 7* — Hauteur au dessus de l’Allan lb|U c et du lac Uola- 
rio, 3 S. — La navigation avec le lac Eric est restreinte a 
des bâtiments d’un faible tirant d’eau, ibùL — Liaison 
avec !e lac Htirou, 35, 4P* — Importunée du plateau si¬ 
tué au Midi pour les comiri un ica lions à ouvrir^ —Des* 
criptiun de ce lac par Al. Bouchet le, 55. — Variations de 
niveau produites par les vents, 11, 23G. — U corn mimique 
avec le MÎ5sis8ipi : r par le canal Michigan et l'Illinois ■ 
2 ® parla MHwakie le canal delà Mihvakie au Rock- Ri* 
vei et Je Rock-ltiier. 

■—(-anal de jonction du lac Michigan an lac Trié, II, SG5 , 

258, 239, 244 a 24G.—Embranchement sur Chicago,245. 

—Chemin tic fer projeté du lac Michigan au Lac l’iié, 250; 

—an lac Iluron ( à fort Gxatiot) 276. 

—’Crtnal de jonction du lac Michigan au lac SftinL-Glair i 
27 4; — avec le lac liuifoii, 274. 

Mie il us a. v (canal) ou du las Michigan à l'IlÜnois, II, 355 » 

259, 263,. 264, 265. — Longueur, dépense laite en 1842, 
5 3 9. 

Micjiigax [canal du lac) au Rock-River, Î6G, 2G7 t 559, 
iMjciiio-ax ( péninsule du ) ; lignes commencées ou projetées 
au travers de cette péninsule, 271 à 276, 

MlCHlGAS G TV j Jl, 24 4, 24 5, 

—[Chemin de fer de) à SouLh Dund par La porte, 24 9, 54 u. 
Miche r.UTACHiN ac, I, 41 ; IL L60, 297, 

Miuüiesbx (caaül) allant de Rosi on au Merrîimack t 1, 428 ; 
IL 374. — Epoque do sa confection, I„ 134.— Détails 
Te vécut ion et d'ôïploilatidti, 2 9 4, 295. -— Longueur , 
dépense t II, £32* 

M i i>î>lk r ow a (ou Portsm o u l.h)„ point île j < j i j et i on du c. i na 1 
latéral û laSusqudiaiinali et du cttnal de I Litton h 1. 32 I, 
325, 327, 390, 59 1, 393. 419, 42 2, 4 4 3, 448, 475, 599. 
—Mouvement commercial en I S"B et 1539, tableau, 5 54- 
—( Trajet du Philadelphie àj par les canaux du Srhuyl- 
li.il] cl île T Union , et par le chi-min de fer de CcJumhia 
cl. lu canal latéral à la SusqueLiànuah t 476. 

MifU (canal du), en i rance* L 4 1 8 ; II, S06. — Hauteur dti 
point de partage* j, 115. — Réservoirs, 17 9, — Mouve¬ 
ment commercial, 299* -— Bateaux rapides, 24 3. — Chô¬ 
mage, 25 3* — Pente moyenne ; développement moyen 
cûrrcspondant à une eeJuse, 4 2i.— Tarifs, 4 2 9, 43l ;i 

4 3 3. 

MtFVLEX (M.), I, 505 . 

Mit .as (Canal tic. 1 , Jï r 528^ 546. 
jM ILOUAT (Mi), i, 172. 

Mtt. jy CuFERt àlllucnt dn SdmylkîlS, l, 333, 534, -122, $56, 

4 3 1. 

—(Chemin de fur du), 11,433, S93, 566, 54 4* 

Mills (M. t’*-C.), L 1*2* 10 3, 184. 
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Mn .ls (M:), II, i4û t A* r * 

Mills (M+ J+-J:î.}, Il* 20 3* 301, 304. 

Mii.wakik, affluent du ïac Michigan* Voir Rock-Hiver. 

Ml sjî R juge* faîte entre Philadelphie ftl lu Stisqiiéhafluah, 
J* 5 53, 4*2, 4 4 3. 

Mjsltji 

— (Pantinaeîte, U SI, 33 3, *50, 4 93, 335; II* 53 ; — de 
enivre, I n 32 2 ; — de fer, ] p To-^ 181^89, j23 p ssî, 
416, 465, 435, 4 97 ; IL 55, 166, 24 4, 551, 4 66; — Je 
houille, I, 31, 70, 72, 31, 165, 522, 4*6, 4*4, 4*5, 

iSJi* 495, 4 97* 520; II, 54, GO 9G* 4 60, 230, 24», 33 4, 
447; — iPor* I, 5 23; — de plomb, I, 34, 67* 64* 65* 
fi3 u 322 i 11,267;—de seJ. j^oirSclï— de /une, I, 322, 

— Utilité, pour l'industrie minérale, chicanai du SchuyL 
ki.ll, |, 451; — il h canal latéral à la branche occiden¬ 
tale de laSu^quchannah; hauts fourneaux à la houille, 4 8 5, 
—Voies de communication destines au transport îles pro¬ 
duits des mines, I, 465 , 4 67, 555 ; II, 54, 60, 66, 
219* 226, 555* 416, 35$ note. — Description générale 
de ces voies, II, 44 7 à 525. — R&jpititlaiioD, 54 3 à 
34 3j 5 4#. — Prospérité future de ces voies en Peiml va¬ 
ille» T, 527, 528,— Faveur accordée par l'Etat de iNeiv- 
York ai j imrtqvoil du combustible minéral, 11, 4 4# rtote. 

— Quantité de coinhusliblc minéral extraite des mines 

françaises en t#40 , 45i +—- Quantité cotisent méc en 

France pendant la mknc année, 4 31. — Mouvement gé¬ 
néral des charbons et des fers sur les canaux et rhumins 
de fer de l'Etat de Peu syl vante, 1, S 33 tableau .-—Mou¬ 
vement îles charbons sur le James-Hiver, II, 93, 96 j 
prix de revient, 96 j— sur le canal de Richmond à 
Maiden's Advenlurc, 101; — sur divers canaux, Sio à 
212, 232, 286, 387, 4G9j;— sur divers cliCmitiS tic fur, 
44#,475, 

Mlssis&ieu (Etat Ju;, I, 5, 6, 8 à f 1 * — Voies de commu¬ 
nication établies su l- son territoire. II. 335, 556, 548. 

.Missrssii»i (vallée du} ; intensité er. intermittence de l'iiiver, 
lj 163, -— Détails sur les saisons dans les diverse# parties 
de cette vallée, t07. — Navigabilité naturelle de h plu¬ 
part des cours d'eau* H* 2 G5, 

JIiîhwij'l (bassin du). Description générale*], 63 à 95. ■— 
Communication naturelle avec le bassin du Saint-Lau¬ 
rent, 1* 54; II, 255, 268.— Itl. Mise la baie dTludsoit* 
i, 5 4.— Est voisin, par sesalllucnts, du Le Supérieur et 
iln lac jMicljig.au, 3 7. ■— fi/rm du lac Horon, 41. — Pla¬ 
teau qui sépare le bassin du VI ississipi de celui des grands 
lacs, 311, 517. — Conjecture sur un déversement sou¬ 
te] 1 ru in de ses eaux dans ce dernier bassin, ti, — Il a dfr 
içirvir wdenneEient à L'écoulement liés eaux des lacs Su¬ 
périeur, Héron, Eric et .Michigan* 4 5 . — Faible pente 
des fleuves et des rivières du bassin du Mississipi ; avan¬ 
tage ijni en résulte peur la navigation à vapeur, 425, — 
Plan de NT. G al latin pour relier le bassin |u Mississipi 
avec PAllaolïque, 137 . 

Mississii'i (fleuve). Description générale, 1, 66 h 68, 72 à 
8(1. — Gelées, SIS, 163. — Pente* 123. — Le canal Erié 
agrandi doit faire concurrence au Mississipi,J, 4 6S.— 
Volume des eaili du Mississtpi et du S ai ut-I. au nmt com¬ 
paré, I, 4u + — Obstacles à la navigation* 11, 272, siû. 
—‘Absence de cataractes sur 564 2 kilomètres* 30$,— 
Travaux d’amélioration, 319 à 32 3, &16, — Embran¬ 
chements de: la grande artère de la vallée centrale de 
1 Amérique du Nord* aboutissant an .Mis.dssipi, 553 à 
34 0. — il communique avec le lac Nlicbigan : 1* p:n 
IMllinois et le canal Michigan ; 2” pur le Rock-River et 


le canal du Rock-River a in Mibvakie et la Wilwakieï — 
avec lé bassin du Saint-Laurent par les voies de coin- 
mt j ni cation énumérées* t, lï, p. 557 à 53 ü, — Longueur 
collective de ces voies, 54#, 

— (Chemin de fer du) au Pearl-Rivcr, de ?Fatdhex à Can¬ 
ton, pnr Jackson, 11, 356, 540. 

— (Projet de chemin, de fer du) vers la frontière de Virgi¬ 
nie par l'Etat de Tennessee, II, 4 4, iïi. 

Misse nu (Etat), I* 5, 6, 8 à H ; H, 4 56- 

Mjssonu (bassin et vallée du): description, 1* 71, 72, — Su¬ 
perficie, 6 2, 

NI J: sou tu (fleuve), 

—-(Limite delà navigation sur le), i, 4 23.— Amélioration, 
il, 325* 346 tiQLü (7)* 

Mon T le, I, Uj U* 4 20, I 56* 137,45#, S46, 553. 

— (Chemin de 1er de) à Vincent 1 # Harbour, II, 4 34+ 

— f y tiïr Pensaoola, 

MmjAwit, affluent ileTOliio, I* 36* 276+ f^oir Hudson. — 
Premiers projets de canalisation, 434 , 1 32+ 

Moj.uau (chemin de fer de la) au Danube* en Autriche. 3, 

419. 

Monoc.vcï* ailliicut du Fotomac, 11,3*6. 

Mcao^gabbli (la], n 11 lue ut de 1 Ohio, L 126, 4 31, 52 4, 
533, 4f 7, 3 67; II, 28, 44. 

— (Amélioration de la navigation de Ja% J, 443, 521; IT, 
429, 346. 

.Mûüupole des transports sur les chemins de fer. P oit- 
Concurrence. — En Peneylvanie, l'Etat ne fournit que J.l 
forcé motrice; on a renoncé au régime du libre pm 
Cours, 1* 546, 466. — Chemins dé for soumis à ce régi me, 
5 & 0 , 561, 367 note, 466+ — Sur ces chemins m&nc* les 
compagnies exécutent seules les transports* 574. 

MotibOE (laprésident), 1, l it. 

Monhol (chemin de fer du) en Géorgie, II, 4 7G, 5 57. 

MortaG* as du nouveau Continent; description, I, 113. 

— V<,tir Tracé, 

Mostet (M.)* ingénieur français* H, 483* 484 note. 

MoktsouuIi sur la rivière Àlultama. 

— (Chemin de fer de West-Point aj, projet, II, 43 1, 

*4 5- 

—. (Chemin de fer de] A Pensacola, *3S, 34 3, 

— f^oir Covingtoü* Savannali. 

Mojîthilal, ville du Canada, J^ûfrNew-York, Portland,— 
A construit Je chemin de fev de la Prairie, pour sou te¬ 
nir la concurrence que lui faisait Québec par le canal 
Cliambly, 1* 175. — Voies de conimuoicatïon qui lui 
permettront de lutter avec New-York, II, 2 7#, 2#S; — 
avec Québec* 292 — Avantages que cette ville retirera 
de la canalisation du Ssdnl-Laurent, 297. — Progrès de 
sou commerce avec le haut pays* ifc. — [Irajet de à 
Kingston par le canal Rideau, d'une part, et par lé 
Saint-Laurent, d’autre part, 34 4. 

Mo on F- (sir Henry), gouvifencur de la colonie de New-York. 
1* 134. 

Mooniï (M ], ingénieur, II, 413. 

Mou ni S iR.b 1, 135. 

Moams ( V L GouvcïmeurJ, I, 4 4 "j ^48, 244, ■•'i5C+ 

Mon ris (canal). II, 4 32, 5 44. — Lmomnnicaltous a 1 , et: lv 
canal latéral à la Delaware et avec le canal du Lehigli, 
46#, 471. — Description générale, S 76 à 4#9. 

MChTi E R s hydratdiq lies, 1 * 4 s 9 ; 11, & 4 * 4 6 4. Fvir Chaux* 

îIihmï Cifttioi’ sur le canal du Schny Ikill, 1, 45 i, 4 35, 
437 r /"oi> Philadelphie. 

— Chemin de fer de), H* <53, _ Description, 565. — 
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XX. VIII 

Liaison avec Se chemin de fer do Poltflrfilfe à Stinbury, 
505. 

MouifT Cvrmel (Illinois). F~cir Alton, 

— (ClH'miti de fer proposé de) à N&w-Albany sur l’Ohio, 
II, 264. 

Movkt I I o p g . V\ifîr Weym ou t h- 

Mouïït Plbisaht, î, 4 22. 

MilUYIt.UKÎfT dOM MUILCI \ L SlJit IrïS VOIES PAV|(ABf r t ; S ' 

_Nom fri’; de bateau* en circulation : —sur le canal Erié: 

Dugiaciiialion de 18 2 9 à i S 33,1, 267;— sur la Seine et scs 
affluents autour de Paris, Sis ; — sur les canaux do l'Etat 
de New-York, 217, —■ Nombre îles exjiédiliuus sur les 
mémos ranaiix, ih* — Rapport t'uirt le parcours total et 
te parcours partiel) ou noilibre des bateaux, arrivés jus¬ 
qu'à I’Hudson et qui en sont partis, 24 B. “ Nombre d’é- 
cluf.ee s par jour, iis, — Nombre de bateaux pesos par 

an, 31®, _ Marine des lacs Eric et Ontario, 215 woic* — 

Nombre de bateaux en circulation sur la Susquehannali 
avant l'exécution des grands travuux.jtlecanalisation, 3 i$ 
note -, — sur le canal du Sciure LU.iI I. 46 2 ; — sur le canal 
(Ié; l'Union, 4 80; — $ur J’Ohio, cïi distinguant les bateaux 
à vapeur des autres bateaux, H, 616 + ■ — Marine du port 
de Ckvcland (cnmil Ohio), 11,213.— Ciiargemcnt 
mûyuti des bateaux sur les ean.utx de l’Etat de Nevv- 
Yofck j J, 21-2, 2*5; —sur le canal du Ijcliujlliill, I, US; 
,— sut le canal do I Union, 475. — Liste des baIranx i 
vapeur qui ont traversé en i s 29 Je Caria) de Loidsville à 
Portland avec l'indication du no en tire des traversées, Ilj 
311 à S 13. — Nombre de bateaux en cheulation sur le 
Canal de la Delà ntt rc n La Chesapcakc, 3 G 2,. 

— Tonnée : sur le Eolomac et ses affluents au commence¬ 
ment du XIX e siècle, I, 1ô3j—sur le canal du Midi) 2 99; 

— sur le canal Eric, a dépassé tontes les prévisions, Si 4; 

— delà marine du léseau des lacs t i l 5 note ]— sur les 

canaux Erlé cl Champïam eu ISâS, en <934 et eu 
i s 35, 2 17. — Tonnage à la remonte et à la descente de 
TJ ludion aux canaux, 2f&, 22 Ô, 2 52, — Tonnage total 
de l'ensemble des canaux de l'Etat de New-York, dans 
tous les sens, 219. — Comparaison avec le mouvement 
de la uavigalnm sur la Seine et sur ses affluents 
autour de Paris, 21 9 — Poids des divers objet* trans¬ 

portes sur tous les canaux du l'Etat de New-York, ss-j,™- 
Poids oflîciels des mesures admises pour les divers objets 
transportés sur les canaux de l'Etat de New-York et sur 
les canaux cl chemins de fur de IEtat de IVnsylvaniii!, 
23 7, 22& . — Répartition entre les divers canaux de 
l'Etat du New - York i des bois 232; de la farine et dés 
grains, 233; des provision* du règne animal, 2 34; des 
objets appelés müt chandi:ù i du gros mobilier et des ou¬ 
tils- agricoles; portion de ces derniers articles qui se rend 
dans les autres Etats par les divers canaux, 2 3 4. —- 
Poids dos objets expédiés aux divers Etats par les canaux 
de I Etat de New-York, en 1 833 en 18 36 et en 1937, par 
Bnllalo, Q.^ivégo cL Wtiiteliall, 2 39,— - Poids des objets 
expédié* des divers Etat* par les memes canaux, 3 58 . — 
Objets importés par BuJlalo, Oswégo et Whilehall, 2 59. 

— Tonnage aunuel du canal du SliujÈkîli depuis 18 26, 
460,— Tennage annuel du meme canal de 1 S 35 à iS3S f 
par nature de pi'oduits, li la remonte et à la descenLe } 
*61, — Tonnage annuel du canal de l'Union depuis 1929„ 

— 1*1. par natiire de produits, de 1936 à I83S, 
17 3 ■ — Marchandises qui se rendent è PliiladelpItic par 
la double voie des canaux de L'Union et du Sclui'Ikill, 
et du chemin de »r de Columbia, 4SI, ■— Détail des 


objet* Iran sport es eu 1859 et ISSOsur les canaux et les 
chemins de fcf de l'Etal de Pensvlvanic, 8S1 . — Alouve- 
ment cmninercial de 18 34 :i 18 39, par groupes de pro¬ 
duits, et dans diverses directions, 5 52, 533. —■ llolail 
des arrivages à Philadelphie, à Bristol, à Partimoutli et 
à Pittsburg, eu 1838 et 18 39, S34, — Tableau compa¬ 
ratif dûA objets venus de I intérieur jusqu'aux ports, par 
les canaux cl les chemins de fer du la Pensif] vanie, et 
par les canaux de l’Etat de New-York, en 18 33 et en 
18 37, de Buffalo, par le canal Krié, et. de Piiisbtug, par 
3 ■‘artère de Pcdsjlvanîs, 337 tabitw. ATouveulent do 
la marchandise sur le® Canaux de l’Elat de New-York et 
sur les lignes de în Pensvlvanic, 338 tableau. 1 — Canaux 
de l'Etat de Virginie/ II, toi.— Objets expédies m 
1837 et 1538 Sur lu canal Ohio, 210. — * Mouvement, h 
Porlsmotitli et • Clevdiml, aux deux points cxtïèmes 
du même canal, 211, 212. — Mouvement du canal 
Miami à Cincinnati, par uaiurc d objets, 22 2. ■ —- Objets 
expédiés par le eanal VVelland, en 1 837 el 1 838, 296,— 
Mouvement des principaux produits sur le même canal, 
en distingua ni la reinuule et La descente et la nalumalité 
des ports de départ ui d’arrivage, 287. — Tonnage sur le 
Saint-Laurent h diverses époques, à la i-emoittc uLâla des¬ 
cente, IL s&7, 298 j — Je* baieanx à vapeur qui ont cir¬ 
cule sur l'Oldo, par le eacial de Loilîsville, de issi a 

1 8 3 9; nombre total de tonnes par année, 3 l ü; nombre d* 
tonnes par bateau en 18 39, su à 34 5, — Mouvement du 
canal de la Dclawarc à la Cb^apeake par nature il'ob* 
jets et d’après leur direction, 563, - — idem du canal du. 
Dismal Swamp, 366. — Mouvement maritime qui ré¬ 
sulte du l'exploit a Lion de l'anthracite en PcnsjKanie, 

— Objets transportés sur le canal de BUudsunà la 
Delnwarv en * 839 et 18 4 9, 460. — Alouvemcnt du charbon 
sur le morne canal, de i 8 32 à t 84 0, *61 .—Canal du Lcbigh: 
mouvement du cliarbon de 1835 à I84I, 469 j mouve- 
ment luial pendant la même période, en distinguant la 
direction du mouvement à parti]" de 1837, 469; détail du 
xi](iUvemcni asc e udaut ol desccndaut, en 1849, 4 79; 
même détail pour la parité supérieure du canal, 4 71.— 
Mouvement du cïtna.1 Morris, 489. — Principaux objets 
transportés sur ce canal, 46 2 note, — Rapport entre le 
parcours total et le parcours partiel (canal du Midi), ï, 

2 99; (canaux de l'Etat de New-York;, 224, Î32, 2 33, 
2 34. 

— Valeur des produits trausp u tés \ — sur le canal Erié, I, 

169+ — ld* à la remonte et à la descente, 21 a ; —- sur les 
divers canaux de I R luL de New-York, 223. h Apport 

cuire le parcours total cl 1c parcours partiel, cil francs, 

— Valeur oflLcicÙe, de hnnilti tic mesure cl de la 
tonne, des objets transporté» sur les canaux de l'Etat de 
New-York, 2 29. —■ Valeur des objcis transportés sur la 
Sasquebatinali avant l etablissement des grandes lignes 
de navigation, 525 nvtt. — Valeur des objets venus <3c 
l'intérieur jusqu'aux ports, en 16 35 et en 1837, par les 
canaux et les chemins de fer de la Runsif'Lvanie, et par les 
canaux de 1 Etat de New-York, tableau comparatif, 536. 

_ Nombre de voyageurs transportés sur les canaux de 

l’Etal de New-York, 1, 23 û. — Nombre de kilomètres 
parce mus par les voyageurs des paquebots sur Les canaux 
de ITlut de New-York, 854 + 

— présumé sur le canal de la Ghesapeake ù i'Üiiio, II, 5-4; 
— comparé de Qiarleston et de Suvauuab:, tableau^ ISO, 

_ Le canal Welland est destiné à faire dériver vers le 

Saint-Laurent une partit du commerce de 1 Ouest, U, 
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TABLE ANALYTIQUE ET ALPHABÉTIQUE DES MATIÈRES. 


!SL — Importance commerciale Je la canalisation Ju 

Sdiill-Luirent, SOT. 

^ Voir I m po rtation , Ei porta l ion* 

MdiLIVEitBjTT CrMMKhtlU Alin LtS CHBH2ITS RRVF.il. 

— Nombre de voyageurs transportai I* S7I, 3*6, 371 
note, 4.05; II, I 9 tableau, 54, 4 4S ta b/tau t S77, 30$ ffl- 
blctiti, 400 h 4SI, 422, m, 440, *43, 407. — Progrès 
do la circulation du à J ou Misse ruent des chemins de fer, 
II, I s, 5ts2 + — Rapport, entre le parcours total et le par¬ 
cours, partiel, 1, 27 f, 272; H n 414. — Hep J rl i Lion des 
voyageurs dans Ils JiflVrenUs classes, 1, 570, ■—■ Nombre 
Je kilomètres parcourus annuellement sur les canaux et 
les chemins de fer Je la Pefisjlv&nic par tous les voya- 
fieurs réunis, 1, 5-3 3* — Nom bru de wagons et de convois 
ayant servi annuellement au transport Jus voyageurs, II, 
37T, S7$. 

— Nombre Je tonnes transportées annuellement, î, 34 6 ; 
II, 34, Ï9B tableau, 421, 422, 428, 4 67, 47 3, Ül, SÎ3 + 
— /thùn diftïaguhnl leur direction, II, 4 9 tableau, 377 , 

— Diilail par nature de produits, 11 , sû, Ift, _ 

Houilles, 448, — Nombre annuel de wagons et Je convois 
ayant servi au transport des ma rebâti dises, II, 377, 37$. 

— Nombre de kilomètres parcourus par les locomotives, 
b 272; II, 30, 37S* — Nombre Jd Voyages par Jour, 
jOI; IJ, 57 7, 523; par an, H, 3 77, — l J 'oE l t nombre de 
Jéparta des bateaux et des wagons sur tes canaux et les 

chemins de for de la PensyKanie de 4B34 à JS36, 335._ 

Exiguïté du nombre des convois en Amérique, 3 &$, 409, 
44 0, *30- pourquoi, 399. 

— Restrictions imposées au transport des marchandise* 
sur les chemins Je fer latéraux ail canal Eric, 1 , 360 , $7i, 

|SéufJÎCêS résultant du Iransport des marchau-' 
dises pour plusieurs chemina Je fer des Etats Unis, as 7 ; 
O; 424, — Permutation Je* voyageur* sur la double li¬ 
gue de Baltimore à Charles toc, JJ, 4 il* 

— f'oir Concurrence, Colon* 

Mit.uî!HS, Pùir Couleur (personnes dej. 

Mur, / 0 ér l'o u dation s, — Hautes muraille* qui soutien- 
uunt le canal Erié à Üttle-Ëall», J, i 33 , t 57 , et pk II et 
IUj ut*ijJlemeuts du cauaj Je lu Chesapeake à 

1 Ohio, II, *5, 3 3, 54^ — lu long (Il quelques parties du 
caual du Haritan à la Delà w are, 3 55 * ^ Murs en blocs 

de granit formant le viaduc de Canton, 3&4._ Murait- 

iemeutjJu chemin de fer du Polomac à Richmond pour 
éviter des remblais considérables, 4 4 2. — Mur* de soutè¬ 
nement en pierre sèche, dépense par mètre cube, o l 7 .— 
Vasie mur de revêtement au viaduc Thomas sur le Pa- 
tapihCO, 552, 

Muscle Kuoiis (canal des). H, 333* 34S P 546. 

Musilffouai, affluent Je TOÏïkl *83:ILm lu? 

— {Coupure du), embraiiebémeut du canal Ohio, II, | 97 , 

— {CanalisaLion du), 21 9 ; longueur, dépense, 54G. 

H 

NisrES (canal Ju) à Ri est, I, 4LS, — Données principales 
4SI. r 

NiühiuiitFiiçrT (canal maritime Je Wejmouth, pré* Je 
Boston, à la baie Je), II, 33 ^ 
ei ns, / 'ot/- Concord. 

— (Chemin de 1er de) à Loivcll, \ } 31 S 5 11,349* — Em- 
|Hunt du t Itemiu de Ltiwell à Boston; produits, , 377 .— 
De*eription générale} exploitation, &?$ à sbo. 

-Pont Jl ;. 5Gî j 


Nashtili r. Voir Nouvelle-Orléans. 

Natcueï. —■ Population, IE. 356. 

— (Chemin de fer de) à Canton par Jackson, 3 36 , 

— (Clifmm Je fer Je) ü la Nouvel le.Orléans, ], nfi. 

N * vie au On. J^otr Cabotage; Droits; Gelée; Ma j-ine; Trans¬ 
port {frais de) ; — naturelle ou artificielle, peu favori¬ 
sée au midi Je niudson par suite Je l'absence de neiges 
éteint: Il es et Je lacs, I, Si. — Limite Je la navigation 
sur les fleuves à cataractes, du vers ant do T Atlantique, a 5, 
26, 54. — Obstacles sur les rivières du versant Je TA- 
Uanliq|iç, an dessus Je la ligue dca cataractes, 27 , — 
UisLiiiction j *ous le rapport delà navigalion maritime et 
fluviale* entre les trais zones ou croissants formés par 1c 
cap Cud *1 U cap Halle ras, S», 29, 56. — Facilités 
qu’offre la liaiscm des lacs et des cours d’eau, au nord des 
F ta Ls-Uni s, 3« ( 37 . — Obstacles entre les grands !*«, 
5B + — (Importance de la) sur les lac* Eiié cl Huroa, 4 0* 
— Un certain nombre des affluents du haut Minsissipi 
fthnt d’uiiL^navigalion aisée, pendant une pai lle de Tannée, 
97, — Navigation sur les fleuves de la région Je TA- 
liai>tique, à l’époque de Ea Fonte des neiges, 4 06, *_ De 
b navigation naturelle dans le ba*siu du Mîssissipi, i 23, 
4 2>5- — f^aiiauï décorée employés au commerce Je» 
fourrures, au Canada, -30* — Navigation sur l'Hudson* 
*89. '— Mode de navigation sur Ils canaux de l’Etat Je 
New.York, îiïj—Je 1 Etat dePonsjflyanie, *23.—“ Dif- 
fieu Iles exti cm es de la navigation Je la Susquehnnnab, 
Jl Columbia à b inec, *99, — Limite delà navigation 
maritime sur le J aines-hiver. Il, 94, 4lû. — Lenteur de 
b iiiivîgaiiüu sur le jVlfséfcaipicLfurrOlih, avant rinven- 
tiün du bateau à vapeur, H 87, — Descente Jébateaux 

pbts de l’tïJiLü à la Nstivdh-Orléniï, 4S9 note, _ _ 

Navigation naturelle sur les affluents de la Wabash, 
tributaire Je I Ohio, le Missi&siiiLivay , 236; — sur les 
coup* d’eau de h vallée du Mississipi, hao. — Obstacle* 

quelle rcncoulre *ur le Salut Laurent, 2 94, 292. _ 

kriciile de la navigation majitijne sur ce fleuve, 20 4. _ 

Avantages qui vésuiteront do b canalisation du Sainte 
Laurent, $97, — Dangers résultant des arbres échoués, 
52l ; avantages qui sont résultés de leur extirpation, 324, 
;h^ 8. — l.ïtitîle de la navigation *ur Ja rivière Bouge, 
337 . — Facilités naturelle*, au Nord, Je baie à baie, et 
aii Midi, par les passe*, 35 J. . — Ligue île navigation 
pour le cabotage, du Nord au Midi, k bug du littoral de 
Je ï'Àtlauliquç, 331 j 36 9. 

A iViCATioji a vapeuk. oir ^‘îlesse, — Dalc Je sou ori¬ 
gine, H, iSï. ■—. Importance sur le lac Eric, I, 4ü; — 
daus le hus-iin du Mississipi, 4 26. —■ Projet Je canal 
pour les bateaux à vapeur du lac Ontario à l’Hudson, l 73. 
— Impôt suj‘ II* voyageur* allant en bateau à vapeur 
f Etat de New-York); aflectation cl produits; suppression, 
L 4 9Ï, 19 9+ — Nombre dp bateaux à vapeur naviguani 
SLir le lac Krié, 2! 5. — îtl. sur la Med il erra uée, 2 i5+ — 
Remorqueurs à vapeur sur F Hudson, 2*4 ; — sur la Sa- 
vannali, JI, 447 . — Navigation à vapeur sur le canal de 
dérivation du Conueclicut, 1, @96.^ Nombre et jaugeage 
des bateaux « va | leur de F Union à diverse* époque* et en 
distinguant les bateaux Jl J Ouest de ceux des autres 
Fiais, 11, |@8. —Nombre Jl* bateaux à vapeur de 
rOiiest, t[, 3 l 9 rtufe*— /f/. du port de Clevelaud, 

24 5.- — Goria mi eut son 1 construits et habiles les balcaux. 
à vapeur lIc l'Ouest, 1 56 «uir*. — Projet de rendre le 
Roaîioke et Jeux de se* branches navigables pour les 
bateaux 3 vapeur, 11, 4 26. — Iuflueuce Je la navigation 









TABLE ANALYTIQUE ET ALPHABÉTIQUE DES MATIÈRES, 


; ’ t vapeur sur le Commerce du coton, 156; — sur la pros- 
ptjritij des l'Ouest, 189, 1 9» ; — de la vallée du Missim- 
pL 395 . — Limite de la navigation à vapeur sur divers 
fleuves américains, I, 173+ 195 ; IL HH, 1 67 + 

*46 mie (a).—Ûauaiisation du Muskingum, projeléeptuiv 
les bateau s à vapeur seuls, IL Ü9- —- Les bateaux à va¬ 
peur des lacs ne peuvent entrer dans le canal Wclland ; 
nécessite de mettre fin à cet état, de choses, 2SL-!fa- 
vigarion à vapeur sur le % t — Sltr Sainl-Lati- 
vent canalisé, II, 294; — sur l’Oliio, to&MuX, **0, 311 
sis __sur les coui^s d 1 eau du Kentucky, 331. — (Li¬ 

mite de la) SOT le Cumberland, 53 3; — sur le Tennessee, 

3 33. — Tableau des dépenses faites sur divers fleuves ou 
rivières, afin de les rendre praticables pour les bateau s 
ri vapeur, Sis, 

Kè£«ih, Toir Fox-Hiver, 

T^ujbs perpétuelles; leur absence dans les Alleghanys, do¬ 
sa van tagensc pour la navigation, I, ^l. ■ Obstacle «pu, 

la neige peut opposer a resploitatioii des chemins de fer, 
as 7. Voir RaîU, — Appareils pour écarter la neige sur 
les chemins de fer, H, SSML 

\ e es r (rivière) ; ouverture de communication avec la ri¬ 
vière tic lîeaufort, 1,134* 

TSWAlaasy (IndLana), II, 23S, 939- Voir Jefferson ville, 

Moirnt -Carmel. 

V K wB ei i fou Dé o ir i aunto n. 

Ycw-TSrvnswiçk., ville de I Etat du Stm- Jersey, 11, 53 3, 
554, 3GS, 

_ (Chemin de fer de) ù l'Hudson. F air Jersey-City. 

— Chemin de fer de) à Borvlcntown. par Trcnton, 11, 3ft3. 
— tendit ions imposées à la compagnie, 4 00 T 4 tu. — 
Descri pi ion générale, 404. — Longueur, dépense, 54 2, 

— r11onie à barrières déjà Trenton, II, 400. 

New-C*st t t, en Amérique, I, ül 3. 

— (Chemin de fer de) à Franc lit own, IC 542. — Tard, i, 
5G3, 566. — Description, II, 4 07. 

N'éw-CaS*le en Angleterre, 

—, (Chemin de fer de) ci Carlîsle, I, 379. 

Ymv-IlAMFsHiaii (Etat)* l, 3, 6, Ea IC- lopogri- 
phte, 18, 2 0 , 21, 27, 34. — Voies de communica¬ 
tion, II, 372, 376, 399, 

Nkw-Hivksï, I, IC Foir SpvingfiehL 

— (Canal entre) et Northampton, I, 513; II, 33S, 

_ (Chemin de fer entre) et Hartford, I, 312, .tGO. 

New-HoPK (poutdt), ü, 533 etpL XVI, %. G. 

N R W - Jbu SÊ V (Ebu), 1. 5, G, 6 à ü.— Autorise Je ehe mi n 
de fer d' Amboy à Camden, II, 353, — Conditions onu- 
reuses imposées à la compagnie, ainsi qu'à l’eut reprise 
du canal duRarïtan à b Dekware, 359, 4 uo.—Concours 
à l’entreprise du canal Morris, A 79, 490, 

—- (Chemin de fer do), IL 4 93 . 

îYkw-Rivkk, affluent de l'Obier, appelé plus bas Kanawha, 
I, so■ 11^ Uî, 4Ï4. 125. 

NtW'RivEH, affluent de l'Atlantique, 32, 

New-Ttlë, Foi/- Dundee. 

Xj-w-Yopk (Etat de). Foit Mines. — Epoque de son in¬ 
corporation dans 1 Union, I, s, — Superficie, G. — 
Population d'après cinq recensements, fi à f 1. — Topo’ 
graphie, 17. 2 0, s4, 4 3. — Premuies compagnies de tra¬ 
vaux publies, I t 122; II, 2 99. — Coup d*œil historique 
sur le* travaux exécutés, 1, M7 a 15Ê, — Détails il'ejté- 
nutioncto*, 135 à no. — Frais de construction et d'ex¬ 
ploitation des canaux, 197 à ütî. —Leur mouvement 
commercial, 2LS à 231. — Dil mou veinent comparu dfr> 


Jivcra canaux de. l'Etat de New-York, 232 à 255. — 
Du commerce des autres Etais qui s opère par les ca¬ 
naux, 2 3G à 24 1, —Modes et frïiis de transport pour 
les hommes et pour les marchandises sur les caaqiti, 
ai2 à 3 4 9, 42G. —- Durée de la navigation, péages, 239 
à 259. — Influence dus canaux sur la richesse du pays, 

3 99 à 295.—- Chemins de fur, àfM> à auo. — Récapitula¬ 
tion des chemins île fer et de* canaux achevés ou en 
construction, 310 à 3 Ut, — Jonction îles cauaut de 
cet Etat avec ceux de l'Etat de Pcnsylvanie, 4SS, 490, 
493.— Parallèle entre lu* réseaux des deux Etals sous 
le rapport des résultats finincîcrs, 528, — Ponts sur les 
canaux; leur faible hauteur, 11 , 33, — lui port a lions, et 
exportations, 131. — Crédit, 365. —- Concours A l'eu- 

treprise du canal de l’Hudson ù la Ddiiwm ç, II, j .'sî _ 

Dette des travaux publics, en 15 43, 532 noie* 

Net.V-Yokk (ville de), II, 131 t IC4, 135. — Population :’i 
ilivei'Sts tipoques, I, 13, 14 ; II, 3 96. —Posîliuti géogra¬ 
phique, I, 37;ll, 4 40 noie. — Marées, tfi. — Influencé 
du canal Erié sur sa prospérité, 2 4 3, — Mouvement du 
port, 220 ; f [+ 137, 1 3$,— Trajet de jSew-Ycrk au lac Krié, 
I, 245; 11 , 279 note ,— Progression do la richesse publiqiu 
pendant les dis années qui ont précédé et lus dix années 
qui ont suivi l'achévcmcnt du canal Ené, 294, —Uim- 
cuiTCLice faite à New-Y or h au moyen dos chemins de 
fer par ks autres métropoles du littoral, 2fi3 ; IE, 4 4 0. — 
Pente totale et longueur des lignes de uai igation qui se 
diligent sur l'Ouest ; comparaison avec la ligne navigable 
de Philadelphie à l'Ohio, 319; II, 317* — Québec et 
Montréal pourront disputer A Neiv-York une punie de 
sa clientcüe, il, 27S, 383.— itinéraires, I, * 45 , 174,195, 
312, 4 92, 4D7; 11, 279 nale^ 3l5fi, 4 33.— Jmportstnce 
coin 1 ne relaie, II, 57 2 . — Traversée dus rues par le che¬ 
min de fer de Harlem, 4 4 9. — Conditions imposées dans 
l'intérêt de In Si noté publique, 44 1 . — Distribution 
d’eau ; travaux; dépenses, 3 29+ 5 39. — Voies de com¬ 
munication qui y amènent Les charbons de la Fensylva- 
■lii.!, II, 455 , 4ti8, 4 78+ —Communications de New-York 
à Philadelphie par les canaux, 498. — Usage du marbre, 
954 + 

—(Chemin de fer de):— à Albany, projet, I, BS9; IF, 44 0 ; 

— au Jac Evié, par lu midi de l’Etat.de Wew-York, J, 
118+ 289 à 239, 507; II, 1 GB note, 440, 532 flQte t 562. 
Partie exécutée en 184 3, 5 35; — à Harlem, i, 3 74 ; il, 
54 3. Description, II, 140 ; — à Boston ; double dîrec- 
1 ion, II. 3S3, 500 ;—;l Philadelphie, double direction : r 
[pAmboy ù Camdcn; 2 Ü de .fursey-Cily à New-Brunswick 
et Trenton, I, 374; Ji, 592. Foie Anihoy, Jerxcy-Ci¬ 
ty. Distance comparée par Jus deux directions. Il , 406; 

— h Pattèriou, 4 4 Ij—(Double ligne de) à l'Ouest, 332 

HO&f. 

— VoF Jersey-City, Nouvelle-Orléans, Phiiadclpliic. 
iXiAGAR k (rivière).— Description, I, 58, 3 5. — Chiite, 20 , 

5 -G, 38, 3&. —- Cause probable du la formation de cette 
chfttc, 42, -— ^Navigabilité, II, 290. — Itinéraire, I, &o 
—Canal autour de !a cataracte, L 4 38; H, 299, Fùù' canal 
Welland, 

— Clicmins de fer de la cataracte du îvîagara A lhiflalo cl A 
Lock port, I, 2 74. 

— (Ville), M, 29 3, 

Ni vp. au ; — élevé du pU|t J'uaa decert aines parties du canal 
Erié, 1 , E 33 + 157; — du canal du la Chesapeakc à l'Üluo, 
11+ 4 j, 53, 5t r 02: — du Canal latéral lui Jantes-River, 
166;’— iln canal du la branche occidentale du la Su>- 
anchannah, 1 , 4 9 5. — Niveau de divers canaux, 11, 
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2*4, 232. —Niveau trop élevé du plafond du canal de 
Louis ville ù Portiandj, 11, 503, 
îS r rvEBKA]3 (canal du),eu Frauaç, 1,421. 
îNoiLti (cltertiin du fer du), du Michigan, I| „ 2 75, 2 75, 

5fÛ» 

iVüiiroLK, II, 504, 363,563,426,427. Foir Portsmoulh , 

— (Fermes de), 55 K 

IVoitnis (M,) de Philadelphie, 1, 271, 331,566, 356; II, 

4sa. 

NtiKUlSTQWAfj sur le ScJmvlkïll, ï, 446, 4*9, 4Û6, Foir 
Philadelphie» 

— (Chemin de fer projeté de Dtiwninglon à), tarif, J, 361, 
502 — Destination de ce projet■ , 4 4 2. 

TfoRTH \ ni ptos . Voir N e w- H aveu * 

IfftBTUAüfTOjf (ellemin dt fer de) cl de Luzerne, II, 453, 
4 73, 54 4. 

^oufiiüAiBitjitAXD (Amérique), an confinent de là branche 
Occidentale cl de la branche Nurd-E$l du la Susquft- 
haucînh j, 821, 33 *, 330 , 594 , 4*5, 4*7; II, 50 &. 

— (Prtjil de) II, 56 2 , 

— ■ Ft ûfV Dliimmo's lsland. 

> r o Awi en, Foir Wi ? «este r. 

WoruoMB (4L), ministre du royaume de Bel g iq tic, J, 34 3 , 

ase. 

rfoTMWAvfpoutsurïe), II, 56 8 elpl. XVIII, % i à 6* 
NouraAU-BnuasvricK ; topographie, I, i?, 24,34, ^Lon¬ 
gueur, largeur et superficie du versant oriental jusqu 1 ! la 
baie des Chaleurs, 25. 

^Oü velli^A tfGLsTgh Kt, Etats qui la composant, i, 7* — 

I ravaux publies exécutas ou projetés, 26 ( à 513 . — Im¬ 
portai] cm s, U f $5 J. 

Nou^ ut lR- hcfJss k (péninsule de la), longueur, largeur et 
superficie du bassin qu elle forme, J, 

ISoüVBLtEvCJGLEAîîS, J, 13; H, f 20 , 4 51, 4 53 à 136 * 166 , 

353 , — Importance commerciale, II, 547 , 372 , _ 

Commerce du coton, 157, 1 js. — Exportations de tonie 
n a t c j re, rapport avec l 1 expo rta [ io n fcotalc de l'Uuiou, 34 7 
iaU<i« u . — Bateaux plats qui y descendent de L’Ohio, 
t 8 D. — Prix des transports avec les Elats du Nord-Ouest 
l ï,|r ^; L v °f* fluviale, 16 s, I3î, itto. — Smiscriptîon au 
chi-ndïi de fer du golfe du Musique, 3 1 ù. — Avance au 
cbemiu de 1 er de la Nouvelle-Orléans à Nash ville, 34 b.— 
Humidité ilusol aux environs, 443 . 

(Ligue de navigation projetée de 1 Albcmailc Sound à 

là), J|, 567 a 3C9. 

(Chemin ch: fer delà) : - — au lac Ponleliarlrain, 11, 346, 
5^->. farif,!, 564,374. Desciipiion, 11,442; — à Car- 
roltou, il, 34Ù, 343, Tarif, 1, 364. Description, 1I ? 443;- 
a Nasltville, 11 , 42, 421 , 54 I. Description générale, 347, 
à ^t'v-ïûrli, par üaltïniore ; tracé propose, 11^ 
421; —ail lac borgne^ 1J ( s4C ? 434. 

.(Jjumius de fur entre la) et Doser dans la Nouvelle-An¬ 
gleterre, H, 4 3 G. 

— Fùir Cli a ri es ton f Coviugtou ^Louisvillcj Natclica, Fitts- 
burg, Pou te h a r Ira à u, SavarmaJl, Winelïesler. 

0 

üc UEM S OU ISC r le Sain t-Lau ven t, i, 6 0 , 

-Llujuin île fur d 1 } au !ac^ Chamidaiu projet, 11 7 G 

OEulhr ( M.j, i, ut, 

Ocbc h c k (le gr a n d ), fleuve qui se jette dans F Atlantique, 
1,22, 23. Foit Savannah, 1 

Omo (bassin et vallée de l‘) f L 55 ( 37 ? 


\Wi 

générale , Gis à 7C. — Jouction avec le bassin de ht 
Susquelianoah, tracés divers, 525. 

Otuo (canal)jjoignajLtlel*e EriéàTOhio, I, 5i0; il, 30 , f 6t. 
— Deacription géactalc; détails de construction et dVs- 
p loi talion , ll > 463 à SIS.—Embranchements, 2I4 h22u. 
— ’IjluJ, h 4@6, 4 2 7. — Jonction avec le Berner, [tai 
le Mahoniug, 54 3. — Longueur, dépensé, JJ, 537, 

0»m (Etat d’}, 1, 6, 6 â H, 33; II, 4 66, 4 B 7, 2 35 , 241 , 
232 n ofe, 263, 3 l 6. — Description des travaux publics 
de cet Etal, Ïl,|y3â 2 2 S, 23ÏÜ236, 526.—Dépenses dt 
fLlal d Ohio pom les travaux publics , 25 9. — HéeapL 
t niaiiou des canaux et chemins de fer de l’Etat, 236. _ 

Sagacité déployée dans la caua|lsation de l J Etal f 26 2 ._ 

Convention avec l’Etat dlndiana relativement an tarif 
des péages sur les canaux, 2 3 i}. — Travaux effectué* de 

compte à demi avec cet Etat dans la WabavJî, 236. _ 

Conventions entre ces deux Etats TeliJtivenienLàreiîi- 
brauchement do Cincinnati sur le canal du VVhiie-Wa 
tur, 243. — Quotité de la souscription de l'Etat d'Ohio 
à cer cm branchement, 539, — Mmes, 414. 

Omo (rivière), a fl) u en t il u’Miisissî pi. Description, î, es à 76 .— 
Communications avec le lac Eiié, 40. — Crues considé¬ 
rables, 47, 77; 11, 272, 366.—Itinéraire, 1 , HS.—Gelées , 
9^, 4 0 i. — Feule, 4 25; II, 306. — llauleur au-dessus 
de la mer, à Tittsburg, 4 4 7 . — Canaux de TOhio au 
lac Eric, 54 1 à 526; u, 274* - — Canal puiir franchir 
la cataracte de Lt>ui & ville, II, 306 â 34 6 . — L’OJiio est 
réputé voie maritime, 509. — Travaux d'amélioration, 
ôiGa 520, 32 3 fi5S3; caractêiC de ces travaux & 4 &,— 
Embranchement de la grande artère de la vallée centrale 
tic l’Amérique du Nord aboutissant au Mississipi, Il , 
52 7 « 534. — Kéçapitulatiûu tics rivières canalisées el 
des car aux qui ddboudicnt dans F Üliio par ht rive droite, 

1J, 5 2 &.—Këgap î 1 u la tion an aiogu ü p ou r la ri ve ga ncli e, 3 2 y, 
— L'Ohio commiiîiique ; — avec Je lac Eric, 4° par le 
canal Ohio; % n par J'Alleghany et la ligne navigable du 
l rendt'Crcük et un canal reliant le lac Conneaut ù 
Lrié ; 3 n parles lignes du Bcaver et du ^henaugo et le ca¬ 
nal précité de Conneaut ù Eric î V' parle canal Miami ; 
¥' par le chemin de fer île Cincinnati à Saudusky ; G”" 
par la Wahush et le canal de Wabash au lac Eric ; 
7 e par le canal ccutrai dludiana, le Cross Cul canal cl 
Je canal de 3a Wabash ; fi® par le chemin de Ici - de 
Madisou à La Fayette et le canal delà Wabaçh ; — avec le 
eaua] Eric, par PÀIIeghany et le canal Gcuesce j — 
aveu lu baie Je Chesapeake, 4° par le chemin de fer 
de Bal timoré à 1 Ohio; 2° par la route de Parkcrsburg 
li \Y inchcslur, pur le cJiuuiîn de fer de Vi inchesler à Ilar- 
pcr's Terry et par Je Potomac; 3 ft parla route de Whec- 
ling à lîaltimoi'e ; 4 ® par le canal de la Cliesapeakc jj 
1 Oltïo (non terminé); 5 » par le canal de Pittsburg 
a Julmstowu: , le chemin de fer du Portage, les ca¬ 
naux d’Ilol liitayiburg u Ccluimbia et enfin (n' par le 
canal de Columbia au Hâvre de (irFtce; (ij par Je chemin 
de fer de Columbia a lîalliinore. — Dïverbes études de 
tiaeés destines ji joindre l’Oliio à la Siisqueliaüïiab, I, 
5-fe ‘ — ComiiHin[cation pur le chemin de fer de 
Pitishnrg à la &ii$quehannah. — CoTuniunicalion avec 
l Océan Atlantique par le chemin de fer deCincinuatï à 
Cliarleston ; «—r avec le James Hiver, par Je Kanawhu et 
une route macadamisée de Co vin g ton au Laop-Holc. 

— Foir Lexington. 

Oi-E.iK (ville). Foir Rochester, 

Oneijjx (canal), II, 3 35. 

OttofiDiGi. Foir Syracuse. 


Description 
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TARIE ANALYTIQUE ET ALPHABÉTIQUE DES MATlfcïlES* 


Oxtaiuo (Iac) scparii ila b^in de Tlludsou par île faibles 
clfiTatiûns, It 3o, et par de faibles flislunccs, 37. —Lacs 
affluants, 34 ,3 7, — Superficie , profondeur * volume 
d’eau, 36, —Sa. haüteur au-dessus dcl’AltantîquCi 38.— 
Différence ile niveau nvco les autres grands lacs, sfi* 

4 4 É _Liaison du lae Ontario au lac llumfl, il 5 48. 

—Influence qu’ont dfr produire les révolution* terrestres 
sur son ni veau, T, 43 à 44; — sur le régime des tours 
dVau qui l'alimentent, 48. — Description dn lac Cfo- 
lorîo cm p ru niée à M* ûouebet-tc, 53. — Itinéraire, 60. — 
Tonnage de la marine, SLî note. 

_ Canal proposé entre le lac Ontario et le lac Huron,!!, 

376* 

—Chemins de fer entre les mêmes lacs, iUd* 

_ Utilité politique et commerciale d'un grand canal de 

jonction -entre les lacs F-rié et Ontario sur le sol des Etats- 
Uqis r II ÿ 2 6 6,— Projets du dit canal, 253, 260- 

_ Liaison du Saint-Laurent au lac Ontario par le canal 

Rideau établi sur fosol canadien, 34 L — Communique: 
avec !'Hudstin et le lac Eric, par le canal Uswégo et le 
canal Éiié; — avec le canal Eric, par le chemin de fer 
de Roehester à Carthage; — avec le lac El je* par le 
canal Wdland 

Opn lousas- Voir Pointe Coupée. 

OpÉaifPW (pont sur ! ), 1I } 3(38, 36S et pl- XYTII, fs g » j 
à 4 2. 

Osuîccs (région d'), ou de Columbia, I, 3, 15+ 

OitLÉAss (canal d 1 }, cm France* — Données principales, Ï, 
42J .—Tarif, 499 t 4 30- 

O aléa ns (canal de la banque d lï, 539, i»H. 

OswfiM (canal).' —Date de l'exécution, I, 150. — Point de 
jon cl ion avec le canal Eric, iGâ.—Description, 475* — 
Itinéraire, ISO- — Frais d’entretien et d'exploitation, 
mou vein eut ce m m c rcial, etc, V ofrïïew- York (Etat de), 
—Longueur, dépense, II, 532- 
Oswp.go [ ville). Voir Buffalo.—Projet de canal pour les ba¬ 
teaux à vapeur d’Oswégo à l’Hudsoti, 1, *75, — Mou¬ 
vement du port, 236, 239, 536; 11, 287* — Projet de 
chemin de fer s'embranchant sur la ligne parallèle au 
canal Erié, 1, 273, 

Ottawa (T), affluent du Saint-Laurent, 1, 19; 11* 397 * — 
Travaux da me H oral ion, H. 337, 328. ——Liaison avec le 
tac Ontario par Je canal Rideau, 344, 542, 

Orisv Vair États de l’Ouest, 

Ourcq (canal de V), en France,, ï, 219, 249. 
ûtiSE. Voir Grand-Hiver. 

Ol’vrtwrü, Voir Main-d'œuvre* Salaires. 

O^ugo* vîUe de l'Etat de New-York* Voir Ithaca. 

Oxford (chemin de fer d 1 ) cl de Cecil co Pensylvatiie, ou 
ilo Parkcrsburg h Port Deposît. P ûh Port lîcposil. 

P 

Paisi.kï, en Angleterre, (chemin de fer de) à Rcnfïew , I , 
S78 + 

PambOua (M+ Cujonneau de), ingénieur français, I, 54$ , 
317, 351, 385, 413; H, 16* 

Paul ico (rivière), lï, 22, &3. 

— 'Raie), 1, sa. — Jonction projetée avec le Dire Sound,11* 

367, 

pAci-ijCti Pensylvanic, I, 4S2- Voir Wcstebestcr, 
P^piËU-MüitNAiB, émis par des compagnies de travaux pu- 


bticp, IL 61 ; — par l'Etat d'Indiftoa, 253;—d lHinois, 46 4* 

PiniPBT (grille en foule formant k] d + un pont en maçcmns- 
lic, lï, 552, 

Paris. Voir Versailles, Rouen. — MonvcmeoL de la popu¬ 
lation,. I, 4 4, — Moyenne des arrivages par la Seine, pen¬ 
dant quinze ans, SI 9* 

PinKKii.mtniG, sur LOhio, II, 82* 

■—■ (Route de Winchester à), Il , 4|, — Autre route entre 
les mêmes points passant parSUutiton, lï, 4i, 

ParKiïsdUrO , »nr la ligue de Philadelphie à Pîttshnrg , I , 
341,4 22- Voir Port Dep(]sit + 

Paroisse; rom sous, lequel on désigne les divisions ad mi- 
nistulives dans 1 :l Louisiane, 11, 356 noie. 

Paru s Si-m^ç, Rihhr, II, 3, 4, 11- 

Patapsco, affluent lIc la baie de Chesapeake, T, 22, 2 4 ■ ïï, 
3 t 2 — (Vallée du), prodm:lions, ll^ 16. 

Patihusds. Voir Jersey-City* 

Pk.icocr (pont des écluses de), II, 423, 4 97, 366; descrip¬ 
tion détaillée, 576 4 57S et P3.XÏX, fig, 7 A H. 

Phagks ou droits de navigation* Voir Droits de navigation, 
Pont T Produits, Tarifs. 

PKâAt-RlVKA, II, 333* Voir Mïsds^pi* 

Pesez (rivière), 1, sc, 22, 24, Votr Sautce. 

Fkiïtubs de pools; dépense, II, 57*„ 5SI. — Peirtiire 
contre l'incendie, 4 64. 

Priîi:î. Voir BloamiugtoU* 

PttfrSACOLA (Floride) sur le golfe d» Mexique, lï, 34ê. 

— (dicmin de fer destiné à relier celte ville au port de 
Ri iinswîcV sur l’Océan Atlantique, ïï, 161. 

— (Chemin de fer de) à Mobile, U, 4 34. 

— Voir Montgomery. 

Ps jss v t,va s 11 au) Ouio Caoss Cdt f.ASAL oucanal Mnhçnîng. 
Voir ce mot, 

PEsSijA AjMt: (cannl de), de Columbia à Hbllidayshiirgetde 
Johnstowü à Pittsburgh ï, H8. — Ouvrages en maçon¬ 
nerie : cxccuiton iïiéLliocre+lï, 551. — Voir Columbia, 
Pittshurg, 

Pessylvawir (Fiai de), 1,3, 6, a à H, 17, 4 9, 20 ; lï, l 66, 
28 i. — Scs premiers essais de canalisation, I, 13 s* — 
Aperçu historique sur scs travaux publics, 319 a 3al* 
Description de ses lmvans publies, 332 à 423, 442 à 590* 
— Droits de péage sur les canaux, 12 4 a 441. — Dépen¬ 
ses et produits du réseau des travaux publies appartenant 
à l’Etal, 522 329 ; il, 533 note. — Mouvement com¬ 

mercial des canaux et des chemins de fer, J, 530 à .536, 
— Récapitulation des canaux el des chemins de fer dr la 
Pen Sylva nie, 539 à 542. —Jonction des canaux de tel. 
Etat avec le réseau de canalisation de l Liai de INcv-Tt ork t 

489, 49&. _ Parallèle entre les réseaux de ces deux Eia|x, 

sous le rapport des résultats financier s, 52 8.- Jonction de 
Tarière Pcnsylvanicnnc avec le canal Ohio, 11,9 15* 

Le gouverneur y jouit du vélo sur les décisions de la lé¬ 
gislature* I, 4 55. — Principaux objets d’échange avec 
T Etat de New-York, 4 95. — Autorise le passage du che¬ 
min de fer de Ralrimore à TOhio sur son territoire, à 
quelle condition, Tî, 2 9,31- — Autorise le iracé du ca¬ 
nal de la Chesapcake k l'Ohio sur son territoire, 4 3.— 
Ponts sur les canaux ; leur faible hauteur, 5 3 ■ Rctusr, 
puis autorise l’execution du chemin de Raliimore à la 
Susquchàunah sut sou territoire, 86, 87+— Importât Loti s, 
151. — Autorise le canal de la Dclaware à U Cbesa- 
peàkc, 358; souscrit pour celle entreprise, 352, S&6. — 
Mines de la Pcnsj Ivanie, 4 4 7. Voir A nlhracit*.—Refuse 
dé laisser mettre le canal du Leliigh en communication 
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TABLE ANALYTIQUE LT ALPHABÉTIQUE DES MATIÈRES. 


directe avec le canal (te la Delawaire au liai'han; pour¬ 
quoi, -ifis*—Situation financière es ii>3 5 . 

PtBTIS on USiUX, I, Hi s 123, 166, l"l, 175, 174, 176 a 
ISO, 1S3, 294, 207, 296* 513, 391* 394, 417, 44G, 473, 
4 76* 1S2, 435, 491, 301, 3 0 9* 3 12, S13* 5 1 6* 5 1 S û 520 j 
JT, 47, 63 T 97, DB, 144, 117, IS«, 197, 199, 215* SIG, 
211, 223 tableau , 240, SM, 243 :i 2-Ï3, 237, 267, 

275, 233, 295 tableau t 535, 542. 334, 369, 44 3, 404, 
476, 4 79 tableau, 4 84* 430. Foir Vitesse. 

— Pente moyenne par kilomètre, 1* 421 tableau j 4 8 6, 491, 
4 0 3. 309' JI, 197, 233, 24 0, 94 1, 24 2, 257, 465, 4 66, 

— Pente donnée ;lu plafond Jt:s canaux, 1, 154, 136, 160„ 
£94, 4 20, 512, 518; II, 53, 105, 24 2, 25 7, £59,281 
note. 

— Feule comparée des canaux se dirigeant de l'Ft;it de 
ÏVev.Ycrk et de Philadelphie, vers i'Ôucst, I, 310, îlï, 
520- — Faible* petites, du cru nul rie la W'âha.sh * CQflipa- 
ivit»p(n avec Je canal Prié, II, 2 3 3. — Forte pente du canal 
du Lühîgli* 4 65, 466. 

PfiX'j'jit DB Ço&tfiK* OF. fï«,“ Longueur J, 269 tableau, 284 
tableau * 399 tableau. \ JE, 1G5 tableau , 17 * tablatat S48 
tableau. 378. 457 tabl crtii. — * PrDtcs-liujÊtes pour les 
voyageursj itlvm pour les marchandises, J, SS5 wttt* 
4 13. —- Perte <1 cflèt utile résultant des fortes pentes, I, 
4ii. “ Cé désavantagé est plus grand cl tient à des 
causes plus invincibles que celui des courbes el petit 
rayon, 1)3, — Ne sont pas limitées parles actés de con¬ 
cession* II, 102.—-Pente gravie avec une locomotive 
de renfort, 430, 494. — Fortes pentes des chemins du 
Burma Rim et de Mauch Ch unie, 4 74. — Bon ne distribu¬ 
tion des pentes du chemin de fer de Moiml-Carboc à 
Philadelphie, 494; détail des dites pentes, 493 tableau. 

— Peu Les comparées de chemins de fer tracés en pays de 
montagnes, 11, 163 tableau. — Chemin* de fer ayant des 
pentes tnaxima inférieures à 0 m 0û4. 1, 276, 312* 535, 
57 1 note, 442, 443; II, 53, 374, 5 78, 390*4 42, 32 2. 

— Fentes maxima de o i1, + 064 à 6"M>&6, J, 174, i g7* 2 68, 
277. 2*4* 301, 312, 313, 335, 333, 398 ; II, 175* 4 7t’ 
27 4* 33S* 33 4* 57 5* 9 7, S*J, 403* 4^7,408, 412,4(7, 

4 29, 44 0, 494*516, 322. 

— Pentes maxima de 0 ,n (106 à Û'”.0&a, I* £75 à 275 f 30B, 

5 53, 53$, 398 ; ]], 39, 37* lit* 170,1 78, 273, 384, 390, 

4 53, 535 noie. 

— Pentes maxïxna de Û"\ooS à o^.oio, I* 2 82 * 28 3* 306 a 

5 99* 334, 339, 4 96* ."05 ; II* 53 3, 4 (5, 420, 4 04. 

—Pontes mayima de O’Milo à 0“\0î2, 1, 27 -,* 2^3, 308* 
*09, S39, 371 note^ 398* 496* 5Q3 ; U, 5, h, 87* f62 h 
165* 467, 55f note. 

—Pentes masima de 0 ««. 0 [2 et au dessus, 1* 28 3, 2S4, 309; 

309; 11, 26, 29, 87, 122, 165, 475, 503. 

Pestes de nmËftVS. Fait- Rapides. — (Judson, J* 25. — 

Niagara* 36, 39 . “ Saint-Laurent* 4 6. — Trent, 48*_ 

Missouri* Tl. — Dniéprc* 121 , — Tableau présentant 
la pente moyenne dé divers fleuves* de différente pays du 
momie* 127* Black River, iei - — Allcghany. 494 , _ 
Mcrrimack, 294. —Çhmuing ; Susquebaunab* 4 89 - — 
Monongahcla, 531, —- Kanawba, II* 98, — James-Ri¬ 
ver, 98. — Roanoliti amélioré. 126.— WiJl's-CrCék, iis. 

— ÎHuïkingum, 319. —fioding, 229. — . CLicago, 238. 

— Saint-Latirent* 29 1* 292, — Ohio* 306* 31 S, — Lie- 
king, 329 - ■ Kentucky, 350. —— G reçu -Ri ver et ses 

afllueuls; pentes extrêmement douces* 5So. _Lchigh, 

464, — Faible pente des rivières du versant de l'Atlan¬ 


tique Outre la ligne des, cataractes et Limer, 26. — Leur 
forte pente au delà de cette ligue, 2 7. —Pente brusque de 
ïa plupart des rivières qui se déchargent dam les Lu ^ 
Erié et Ontario* 4 7* “-Fente modérée des alllnents du 
haut Missi$$tpi* 07. — Fente plus forte duï afllueuts de 
l'Est de rOliioi 69. — Faibles pentes des fleuves et des 
rivières du bassin du Hhsmipi, 1* 123 ; II, 250* 3ts, — 
Pente plus forte û Fa moût qu'à l’aval de presque tous les 
cours d’eau de la partie occidentale du plateau situé 
entre le bassin du Saint-Laurent et celtsi do Mississipi, 
II* «69*^ Observation sur la répartition de la pente 
des alUuenls de l'Ohio, 330 . 

PfjiTBS doj prairies de la vallée du Hissssipi, I, 65, 

Fr kl: e= .vents soûl errai ns. ■ — 1 Détail des dépenses. II, 517. 

PâftDONBfET (M.), ingénieur français* I, 3fl.3, 354,371. 

PEiLhièi* I* 475, 484* 486, 490; II* 53, 535. — Dépenses* 1* 
495 .—Fci-rés eu bois» II* 197, J 98. 

PEKfioNEi 1 , ingénieur français* I* 11 3; H, 67. 

Ve usctâir bl des travaux publics. Foir FlurMu, Commissai - 
rcs f Ingénieurs* Salaires* Travej-sée de rtuilcs* —Suriu- 
tendanis des réparations, I, 2 00* 210. — Wurnbre et re- 
sidcnce des employés dts eau aux de l H Eiai fle New-York, 
2f l. — .Salaire dc£ receveurs et des éclusiers (Pcnsjlva- 
nie)* 528. 

Pin tes o’iîaï; des c inalx. —Passage des bateaux, 11,363.— 
JutillratLon* J, 4 ;>2 * 476* — InOiItralion et evaporatiott. 
IJ, afljj 204 * ïC3, 22 6* 490, — Perte comparée résul¬ 
tant de ces lieux dernières causes, 2û4, — Excédant de 
l'évaporation sur la pluie et L'z’ce veràu^ 203. 

Pehtii [Canada)* II, 344, 

Pektüis, I, 393* 420-11,64, 1SB, 133,494. 

PnxEa's l sj.an u. Foin SçboylkilL 

Pet r:l'.ss-ù]iC f sur l'Appcmattox (Virginie), I* 2 7, 4 22 j II* 

1(7, 431. 

— (Amélioration dupmtde), 1), 4 l 8, 

— (Canal dey, 11* il 7, 154, üiflttoîe (b). 

— (Chemin de fer de) au Roanoke, par Belrteld* If, 125, 
428, 12 9, 1 54* 423. 426* 542. — Description générale, 
41 9 À 424, — Tarif* I, 365, 3 5 5, 566 r 575, 37 4 ; 11* 430. 
.“ Rivalitéaveo le chemin de Portsmoutli, 11, 429, 430. 

— DéfiïEit de jonction avec le cliemiu île Wilmington * 
4 30.— Nombre de convois* 430, 451.— Pont sur le Flot- 
lowaj* 668 et pL XV]fl, fig. i à g* 

— (Chemin de fer de) il City-Point, sur le James*Rivei * 11, 
129, 434. — Description* 424. 

Petikt. ingénieur français, I, 352. 

Petjt S c n ir v j. k r x -l . rivière de Pcnsy Ivanic. — (Chemin île 
fer du), fléTamaqua à Port Clinton, 1, 464* 496; II, 4 53, 

3 44. — Juiictioti projetée avec la Susquehannab par h 
chemin de fer de la Catawissà* II, 474* 475. — Descrip¬ 
tion générale, 59 2 à 52*. 

Phelph (M. A+-S.J* U* 340. 

PüiLtDELTUlF-, II, 161*134, IG 6. Voir Àmboy, liai timoré, 
Lsnciiîftr, Middletown, New-Y'ork, Sioncmahouing. — 
(Plan de), pb VI, Gg. ! . — IVa versée de ses rues par di¬ 
vers chemins de fei', l, 336 ; U, 406. 494*533, — Distri¬ 
butions dVau* 456, —Mouvement commei'cial; arriva^ 
de Ja vallée de la Susquehânuuh , 4SI ; arrivages par 
les canaux et les chemins de ter de 1 Fuit, tfibletm^Tii t 

— Di s lance de Philadelphie ri Pittshurg, par les choiuiit? 
de fer et les lignes navigables* 420, Su7. 369, — itl, Jr 
PhilaJcIphîc à Middletou'n a 476. — /d, a la frontière de 
FElat de New-York* 4 92 , *97; — au lac Erié , 4 96; —. 

5 
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TABLE ANALYTIQUE ET ALPHABÉTIQUE DES MATIÈRES* 


PHrunetFuiB (ffliîf): 

à Wheeliiig sur l’Oliioi 50fi*—Ligue directe de Phila¬ 
delphie aux grands lues, [„ — Dommage qui peut 

résulter pour Philadelphie du ennal latéral de Columbia 
à la mer , 5 00. — Rivalité cri ire Baltimore et Philadel¬ 
phie ; comment elle s'est manifestée n l'occasion du canal 
de OàLiuibia à Havre de-GrJce et du chemin de fer de 
GcMysburgâ 1 iagerstown ; 1 ransaclton survenue , 30( , 
303* —Comparaison des distances et des peu Les à rache¬ 
ter entre Philadelphie et le lac Kriii, et entre jVcw-York 
et le même lac f ïupérhirité de New-York , 512 , 526; 
Philadelphie a l'avantage à l’égard de TOhio, 5*4 . — 
Distance comparée de V liîladelpbic et de ÏVew-York au 
canal OIlEo, parles voies navigables,. II, £17. — Popula¬ 
tion de Philadelphie, 338 noie , — Mouvement maritime 
du charbon, 4 G l. —Communications entre New-York et 
Philadelphie par les canaux, 4 66. — Usage du marbre „ 
— Pouls, II j b s a, pi. XVI, B, 1 a . 

— (Chemin de 1er de) à PotlsviNe, par fieading, ou chemin 
tle Philadelphie a Mount-Carbon t II, 452 t 3U, — Frais 
présumés iE entretien, E, 346, — /J, de traction, 464.— 
Clause relative ans dividendes, 505.—Tarif, 37S+—Maté- 
iltl, J6U -Conénridnce, II, Dî.—Descriptien générale; 
details d'exploitation ,4 0 3 « DOS. — PdtilSjSVO et pt.X\ II, 
iig. 7 à t$j, 570 etpl, XIX, fig. 7 à JI, jsSo et pi. XVIII, 
fig. 1 5 à £2* 

— (Chemin de fer de^ à YYilminglrm, J, 3 36+ 

— ( Chemin, de fer de )à Trcnton, I, 362; II, 400, sia, 
Description, II, -loe. 

— (Chemin de fi:r de ) à jVormtovvn, I, 442; IJ, 34 3, 566, 
Tarif, I, 3 74, Longueur ; exécution défectueuse, II, 4 41 f 
3 3-4* 

— (Chemin de fer cootiou de}: à TOhio, I, 5 04 à üqt ; II t 
335; —- au PotomaCjII, 534 note, 

—- (Chemin de 1er de) à New-York; double direction, II , 

■ a " 1 S â | tH'« h 

— { Chemins de fer entre) et Baltimore; détails d'exécution 
eE d'exploitation , H , 4 07 à 409, Longueur, dépense , 
542. 

— (Chemin de fer entre) cl le centre de la vallée de la Sus- 
qnehannali, U , 475. 

—- (Chemin de fer à l’ouest rie), II, 534. 

— f Projet d'un canal de) à Pituburg, tracés divers étudiés 
ou proposés, I, 32 0 à 32 7. — Canal continu ordonné en 
1536, 3 30, 50B à 510. — Utilité qu’aurai 1 ce canal, 44t. 

■—(Ligue de communication de) avec Piitsburg. ), 425 , 
426, 440 : l r * partie : chemin de fer de Philadelphie à 
Columbia, Pair Columbia, ■—a mn partie î canal latéral à 
la Susquehïnnali et à la Juniata, de Qnmbia à Holli- 
daysburg. F ùir Columbia,—o p partie : chemin ih fer du 
Portage, d'Holiidaasburg à Johnstow», Voir Portage,— 
4 e partie : canal latéral au Concmaugb et à TAlleghany, 
ou do Jolmstowfl à Piitsburg* Vair Pittsburg.—Récapitu¬ 
lation, Xi, 533,— Itinéraire de Philadelphie d Pittsburg, 
I, 432, — Embranchements do la ligne de Philadelphie 
à Pittsburg, 442 à 4 40; 11, 334 îablcauf — Ligue navi¬ 
gable de Philadelphie à la Sasquchaânah, 1, 447 à 450 : 
tu- partie : cuual du SchuylUill. Füi> Scliuïlkiil—ï B,l! 
partie : canal de 1 L'uiim. Vair Union. 

PiiiLiFsiuRG (chemin de fer de) à la Juniata * projeté , I „ 

pHILLPOTTS (M, G.), II, 3Û4. 

ptctiT (iM* Ch.) t l p 172 . 

l’inURB ]jh tulle. — Carrières. I, \ 78, I 64 ; IJ, 237. 295* 


— Prix, H, 5) 7.--Localités où la pierre a manquai!,. 

23 4, 24^4 2 6,43 4.-—Taille île la ^ûd'r 

Granit. 

PiéTOï's {passage des) sur les poutdën bois; dispositions di- 
vei-scs adoptées. II, $&i. 

Pn.Jrs de l'OSiTs r Vices de consti uclion en Amérique , 11 , 
5:i3, 5fil r — Dans le système de T’own les piles peuvent 
être très-faibles, 566, S70, 5’i — Piles creuses en bri- 
qnes, 5 o7.—FiIes-eniées, 00 et pl* VU,Cg. s, 24$ /mie — 
Epaisseur de piles, ï, IGB ; II, 00, t U G, 405, 532, 370 , 
372, 574, 377. — Longueur, II. 07, 551,572.—Hau¬ 
teur de 10 à 15 mètres, II, 372; de D p £0 mètres , 
24$; de 20 jt 2 .“ métrés,!, 3 34 ; il, 240+ — Emplacement 
habituel, H, 501.—Dépense par mètre cube,563,—{Dis¬ 
tance de). Vau- Travées:. — Liaison des pierres par des 
crampons, 37* et pl. XIX , fig, 0. — [>ile oblique d'un 
peut droit, 577. 

LiLLKt-W 1 ij.r, (M,) f économiste figurais, I, 450. 

Pilotis, /• oir Battage, Lfnidations, Superstructure. 

PiKK-GnoY*, en Pensylvanic, I, 471. FofrWnrreo. 

— (Chemin de fer de), l, 470; 11 , 433 , 543 , 

PisçàtaqOa fiivièrt), Kair Mçrrimack. 

PirrsBttKG, I, 37, H0, 510; II, 25 h 29 t 166. — Popula¬ 
tion, I, 14. — Commerce, industrie, 1, ssu, 520,— ML 
ues de charbon, I, 5 2 0; II, 4 4 7.— Extrémité de Tarière 
de Pensjivanïe, T, 520, — Tète de l'Ohio, J, aa 3 li, 
ÎJ4. — Doit être lune lies extrémités du en liai de la 
Chesapeake a J Oliio, I, 350 ; U, 40, 47 ; du chemin 
de fer de Baltimore à l'Ohio, II, 20. —Ipt olassé léga¬ 
lement parmi les ports maritimes, 50 9. — Prix des 
Ira nspo rts en tre Pi 11 sb ci rg et la îS 0 u v elJe-0 riéans t IBS. 

Pont-canal en bois, 5 5 S* — Antres ponts sur la VIu- 
nongahela et l'AlLeghnny, 562 —Jonctions diverses avec 
le lac trié, I, 2 05,52 1. —■ Mouvement commercial par 
les canaux et les chemins de fer de la Pensjfhanie, 5 34, 
337, 536 tableaux, 

—{Chemin de fer de) à Washington (près Pittsburgh J, 363; 
péage, SGI, 3 73. 

■— (Chemin de fer de) à la Susquchanuah, péage, I, 56* , 
375; impôt, 362 ;-—à Cnmielsvillc, impôt, E, 562; péage, 
573;—ù Ktitaniug el à Warren* péage, 1, 56â, 373; impôt, 
36&|—;i Baltimore et à Philadelphie, [, 565;—à Phila¬ 
delphie par Chambershurg, pr^et, 1, 506 

— {Canal de JoJinstown i), 1I 3 b 33 , Description géuéiale, 
l, 417 à 433. Frais d'établissement, 5 25. Frais d'cnlre- 
tieia, 526. 

“ Fïi> Ts civ-York, Pliiladclphic. 

pL.ixc3ir.HS. —Cubage pour ilEvera ponts en treillis, IL 375, 
5 7B+— (Pcmt avec) suspendus, 555. — Pont avec double 
plancbei-, 5SI..—-Carnitni'e ilu plancher avec des feuilles 
métalliques, U, 361, 4 64, 

Pl .vis tu es (indication des pages du texte qui m i-cfèrcul aux) 
Pl. T Pasiim, 

PL II. Pestim, 

Pl. III, fig, 4 , t. 1, p, 326 ; ilg, 2, p. 560; lig. 3, p. I6C, 
4 71 ; fig, 4, p. 422 ; fig. 5, p- 362. 

Pl. IV, fig, I à 5, p, 4 64; fig. 6 à 15, p. +67, 

Pl. V 7 , fig, 1 T t, 1! , p, 4; fig, S, p. 12; fig. 3 à 6, p. 17. 

PL YI, fig. I, t. î, p. 356; t, |I, p* 4 9 ' 2 ; fig. 2 et 3, t, IL 

p. 2 7, 45 à 47. 

PL Vil, fig. 2 a 10, t. Il, p. 66, 76, 7 3, 77, SI; fig, H 
à 13, p* SI; fig. 44, p, 72, 371, 

Pl. VIII, t. ÏI, p. 68, 74, 75, 77, 78. 
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PI. IX, fig. 1 à 3, p. 6fl, 70, 8$; fig. 6 » 1 4, p. 71, 8 3; 

fig; d 2, p, 76; fig* Hdl 4, p- 8 3* 

PI. X, fig. 1 :'i 10, p. 76* 8-1; ïtg. 1 1 j. p. 71, 8t* 84* 

PL XI, lig. 1 â 0, p. 70, 80, 85; (Ig* 7, 9, 9, p, 73. 

PL XJl, 1. U, p. 256 nOtc{ 2}; fEg. 30 t| 30; I* II. p. 204;, 
fig. 32 Cl 34; I, II, p. 40; üg. 51 ji 5 7, p. 204 note. 
l/ci|)MlioD générale de ccLte planche se trouve aux 
pages 009 ü 301. 

PI. Xlll, t. II, p. 484 « 480. 

PI- XIV cl XV T t. I J , p. 510 à. 51 6 . 

PI. TiVfj fjg. t* II, p. 553 ; f3g. 2 à 6, p, 560; fig. 6 

:i 10, p. 555; fig. Il, p, 563; %. L 2, p, 567; tig, 15 

a f 8, p. 556. 

PL XVÜ, fig, 1 « G, t. II, p, 5 50 ; fig. 7 « 19, p. 570; 
fig* fO* p. 568. 

PI. XVIII, lig, lie, p. 568; fig. 7 à f i, p. 560; fig. 13 

à 22, p. 5BÜ, 591 * 

PE, XIX, fig. 12 à la, t* II, p, 4 06 , 400; fig. 7 « il, p. 

576, 5 78; fig, 1 à G, p* 573* 

sscufiHS* Voir Appareil de sûreté, Câbles* Pi fin, 
Machines, 

Chemins de fer anidricaiog, 1, 177, 178, 266, 293, 352* 
335, SOI tableair } U, 4 tablcai^ 1*1, 144, 164, 163, IGG, 
24$, 332* 4 20, 456, 4;>7 tableau, 4 59 tableau y 450 ta* 
bleuit, 4G" t 473* 474, 50G* 507 tableau, 508 et 500 ta¬ 
bleaux .—Capacité pour le mouvement des marchandises, 
I, 405, 4&B; lî t 521. 

— Je 6 111 • 037 à O [ “’05 franchi* par des locomotives* 11. 14,13; 

— Pians inclines automoteurs, I, 320; Il s 44 s, 45 ^. rï mj; 
caisses i eau, 511; manonivrc* 311, 515; 

— Curvilignes* If, 500 tableau* manœuvre 51 1 , 514 et pl, 
XV, lig, 12 â 15. 

— avec machine fixe, I, 177, 534, 308; II, 1 * 8 * 455 , 43 e, 
jO0. Dispiïsiliüiû spéciale pour les plan* qui ne peuvent 
être automoteurs; machine à vapeur, il, 511* Démission 
des projets de MW, Robinson et Long peur le chemin du 
Portage* I, 3 OG.^-Service des plans incliné* de ce chemin, 
4 05. — De la comparaison entre les plana inelimb elles 
rampes douces pour racheter une différence de niveau don¬ 
née; des machines fixes eL des locomotive*; du chemin 
de btack^vall à Londres, 414*—.Las où il est hou de recou¬ 
rir aux plans incliné*, 11^ s9. 

— desservis par des chevaux, I* 17 7, 4 ü 4 ■ II, 4 51 g et i>| 
XV, fig, 41* 

— Transport des voyageurs, 1, 4oU 

—{.Service des); mesures pour prévenir les accidents. II, l 44* 

— Dépenses du service des plan* incliné*; détail, 1,34 8, 4t)G, 
408; II, 521. Surcroît de dépense annuelle, en bloc, II, 4. 
— Oépcost pour élever une tôUne a 100^ de hauteur ver¬ 
ticale, I, 540, 4(j7, Wî; JI, 5 2l.— Dépense d'établisse¬ 
ment de plans inclinés, ] , 4 05; 11,518 tableau, 52 0 ta- 
bleati* — fdettt tl’cntretien, 521. 

l üîds des pièces on fci' et en fonte de l’appareil d’un plan 
incliné, 510 tableau* 

— Suppression : (chemin Je fer do Philadelphie à Coluin* 
bia; ; éludes, dépenses, I, 3 37, 338;(chem in de fer de Haï¬ 
ti more y I Ühiu), U, 4, 11, 15* —Projets de suppression: 
(chemin île fer de Philadelphie à Columbia), 1, 538, 33 0; 
(chemin de fcr du Portag^), 4 ii, 

Piass isctiîiLs to Mob ms j 

— Nombre; punie rachetée, II, 4 79. — Dimensions, 477 
tableau. — InterVitilcs les séparant, 478 tableau. — Ré¬ 
partition entre le versant de la Passaïc, *70, et celui de la 
Ddaware. 47 G tableau —Force motrice, 479.-—Mécomp¬ 


tes, mauvais matériaux, 4 70. — Capacité des bateaux, 
480, 481,—Nombre de bateau* passés en un jour, 480. 

— Poids à vide, 484* — Dimensions des sas, 481- — 
Travans d'amélioration, 491. — Frais de iraclion, 48 1. 

— liapiilité Je la circulation, 4Bt. — Durée d'un pas¬ 
sage. 484, 480*— Perfection dès mécanismes, 48 L _ 

Projet, d'imiter cc système dans l'Etat de New-York, .un¬ 
ies canaux de la Gcnescc et du Black-Rîver; pourquoi 
on y a renoncé, 43 i, 483* — Dimensions el poids des ba¬ 
teaux, 4 82* — Frais de construction par métré d'éléva- 
tî&n, 482* — Obstacle qui limite le tonnage des bateaux, 
492* — Cas obi l'usage des plans inclinés peut être avan¬ 
tageux, 432* — Application que ce système pourrait re¬ 
cevoir en France; navigation et irrigation de la coût rée 
saus-pyrémieouc, 4 65. — Description détaillée du méca¬ 
nisme d'un de ces plans, 484 cl j>l* XIll. 

Pi.aktatiox d’une ligne rlc joues, ù la ligne d'eau dos ca¬ 
naux, I, 164. 

Plateau (descnpüun du) i — dûs grands lacs, 3G à 4 3; _ 

des sources d ei Mîssissipi, GG. 

Pi.*vks-fok5îe;s fourni tiïas, II, SM. Poids des matériaux, 
dépenso, 318* 

Plate r,* Abondant dans J 1 Etat de New-York, rare en Pen- 
sylvanie, X, 435. — Se trouve sur les rives du Grand- 
Hiver; usages, U, 288, 

Pluie .Z 7, oir Eau pluviale.—Influence sur la vitesse des tran¬ 
sporte sur les chemins de fer* U , 4 23. 

Plus value provenant de travaux publics. Propriétaire? im¬ 
posés dans l'Etat de .Xeiv-YorJt en raison de la plus-value, 
I, 19S. Il eu est tenu compte dans la détermination de* 
indemnités d'expropriation pour le canal de rUnion,m. 
—Charges imposées pat PEtat d'Ohio aux proprictaires qui 
doivent retirer une plus-value des travaux publics. II, 2 I s 
Parles pour brûUr l'antbracite, il, 442 , 

?ÛJSSETT;M.) p IJ, 140. 

PülM UE P.VHTA61, Ÿ QÎr F«î t CS. 

— (Hauteur du) de divers canaux d Europe el J 1 Amérique, 
1*115; fl’Amérique, 153* 4 34 î 165* 171, 178,180* 1 8 2, 
2^7, 473; H, 17, 158, 104, 167, 233, 243 HrtfC. 266, 274, 
272,542, 3BÏ* 358* 305, 455, 476*^Longueur de divers 
bief? départage* Ü, 107, 215, 225* 233, 257, 207, 2GB, 
2 74* 351, 476. —(Canaux h), 1, 264* 42 1 tmte, 515; II, 

11 8 j 25G. — Dispositions particulières sur Je bief de par¬ 
tage du canal Miami, 22 4. — Canaux à double point de 
partage, II, -UG. 

PoixT or Rocks* sur le Putomac cl sur |« ligne du chemin ih- 
for de Baltimore ù l'Ohio* et du canal de la Chesapeake ri 
l’Oliio, II, 3, 4*5, 7* 2, 24, 53, 5B* 

Poi^Tü CotreBK (Louisiane). 

— (Chemin de fer de) à Üpelousas, II, 336 . 

PoLlcn DESÛUEU1NS ce f cri (frais de)* par kilomètre, i*34 7. 
PoMMFflOECL (canal de) à Anloing (Ik-lgiqitcJ, tarif. 1* 4 3 7, 
438. 

Pompes : 

—-(Description île deux systèmes de), employés aux épuise¬ 
ments du pont île Gcoigeloivn, 76, 84. Effet utile* 77*78, 
PoüTcnMiTRxix (lac). —■ (Canaux reliant le) ù la Nouvelle- 
Orléans, II* a.— Jonction projetée ^.3 r cc le port ut- 
Marc et l'Atlantique. 3 69.— j^VuVNouvelle-Orléans* 

PùhTpHS, H, 82. 

Posii. Voir Arches, Charpente* diemins de butage, fon- 
l relie h es, Fer, Fondations, Parapet* Peinture * Piéton^ 
(passage des), Piles, Plancher, Tablier, Toiture, Travées, 
Voù l ÜS- 
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TABLE ANALYTIQUE F/J ALPHABÉTIQUE DES MATIÈIŒS. 


Poîîts (suite) : 

— Ponts ctiraimins à un chemin tic fer et à im« route ordî- 

nuire, I, 370j II, 36* 426, ssa. — Pont a double étage 
servant i un ;1 une route ordinaire et Pautre ri un chemin 
de fer, II, 381, H}, — Poct-ûtjucdac accompagné d'un 
pont pour les cnmrnunicaLions ordinaires, I, 593. — 
Ponts mobiles* II* 24, 53, 33* ; description, 376* *&4; 
dépense, 404. — Ponts à double voie séparée* 533 f 566. 
358, 55 a, — Ponts à péage, 4io, 426* — Demis via* 

dites du chemin de JïriCydJitj à Neiv-TSrnnswick* II, 
405, 4 i0; — du chemin de Philadelphie à Baltimore, 
4 6E* — Bateau à vapeur reliant tiens tronçon? tin même 
chemin, 4 98* 

— (Nombre de) existants sur divers chemins de fer. II, 
0, 145, 417* iî3l note, ïSVnote; frais d’étaldisscnnuit 

3 0", 417; idem par kilomètre, 413, 417. — (Nombre de) 
existant? sur divers canaux, J, ïSü, 47i, tïü, 409; II, 

J 63* i&7. 

— E vi tés su r le can al d c la C h csa peake n l’O h i 0 , p o u rquoi * 
|I, 3 3. -Absence de pu lits Axes sur le canal Welland, 
279 ; — âur le canal du Rarilan à la Delaware, 354; 
sur le canal de Sa Delawura à la Chesapeake, 559. 

PnvrS )ï|f CHAUPKH'rEj II, DE, 4 4 5. — P-mit C 11 pilotis, 
574. — Pont biais* 49à* — Pont biais en. charpente 
Lvec piles en maçonnerie, sur lu Connecticut, I, îüs*— 
Pont droit avec une pile oblique, 11, 577. — Dcscrip- 
lion détaillée d un pont biais eu treillis, 360 et pl* 
XVIII, lig. 43 a îî, — Ponts avec chemins de Mage, 

I, 39 3, 4 18 , 4 8 3; II, 3G. — Pont? de bqlage, ï, 31 G; 
H, 104 , s G 5 . — Pouls suisses oit ayant leur? points (le 
suspension an dessus du tablier, 11, 557* — Pont formé 
de pièces de bois très courtes* 536. — (Anciens), s 33 cl 
pi* XVIi" r fi a 10 et 13 à Ife. — Préférés aux ponts 
un pierre a raison de leur économie, 9. — Beau pont 
en bois sur le Merrimack à HavcrliiN, 575* — /J, ù 
Nâfrhurypûrl, 581 ; — sur le North-ttîvcr sur simples 
pieux en chêne, 36 1 ; — sur le Polomac, 5G.— Défauts 
du construction des pools du chemin de 1er de Colum¬ 
bia, 1,534; du chemin de fer d’Amboy a Caruden, 11,3 94* 

— Lisugueur du tablier de divers pou U en bois, avec piles 
et culées en pierre : — de |{J0 H \ de longueur et au 
dessous, i, 33 4, 4 75 ; 11*241* 234, 24 4;—de | 00 m * à 
200 m . I, 3 34, 57l| II, &, SOI, 304, 4 97* 365,574; — 
de 200 ll k a 300"'* * J, 157, 531* 41?; il, 244* 473 , 

4 97, 5 fi U, 562, 5 7 7; — Uc 5Û-r> BI1 * à AüG" 1 . I, 157, 554* 
416, 4S3 ; II, 57, 3S1 , 584,562, 5 70; — Je 4Ü0 11 * à 
590 111 ,, 1* 334li, GG, 530, 5 67; — Je 7üUm. ù fiu-o 1 ". , 

II, 374, 38 i* 4 05* 4 26, &&2;—de 696 n '. ii 700 |* 392, 

—de 899" 1 , i 900 n, * 3 II* 4 17, 572;—de plus de 3000’». , 

I, 337 ; U, 561* 

— Dépense par mètre courant dans divers systèmes : systè¬ 
me de Burr* 359 à 363* — Système dcTuwn, 503, 5G7, 

5 70, 574* S7S, 58 1. — Détail de La dépense ; système de 
Xown, 57H, S**. — Dépense en bloc de divers ponts, il, 
( 45 * 573, 41 7* 427* — Voir Burr (système iJe); To^n 
(système de); J .eng (système de), 

Poa »? eh m yço ss en 1 6. — Son t en pet it nom] >r e ei t Amérïq ue* 

II, 351. — Ponts à une arche, 11, 9, 52, ICG, 201, 412; 
à dcitx arches, 1, 317 ; II, 0* 166* 2ul; à trois arches, II* 
52* lOfi, £üt, 4 64; à quatre arches* 9, avl, 534; à cinq 
arrhes, 1, 4lS ; à seplardies, I, 1 G3 ; II, 52; A neuf ar¬ 
ches, II, 66; à dî* arches et au dessus, 1,13 t; II, 5 30.— 
Don g tic u r i-otale au dessous de lüo mètres, 1, 4'J-J ; II. 
3 j, 33 5, 573 * 55 i 3 tic (00 mètres ù 200 mètres, II, 32 ; 


de 200 mètres à 30G mètres* 1, 157; II, 552 ; au dessus 
de 300 mètres, &G, 3 3 6. — Ponts avec a relies au dessous 
de 13 mètres, 1, 517 3 fl* 0, 52, 106* 412 : avec arches 
de 1 5 J 20 mètres, I, 10 3,416; 11,0*33, 52, 652; avec 
arches de 2 0 à 25 mfetics, I* 402 ; U* s f 52* 5&o, 353 
note, 351, 554 ; aven arches au dessus de 23 mèlres, H, 
62, GG* — Ponla peur chemin?de fer* I, 4 02; II, 0, 375, 
351 nntej SZS note. —Avaient été d'abord préférés aux 
ponts de bois sur le chemin de fer de Baltimore à l'Ohio* 
11, D. —— Poul£ en iruiudiiitcrié runtique, H, 9, 248 unie, 
65 2. — Pont biais, ï, 4oâ. — Viaduc de Carrollon eu 
granit» U, 9, 5s ï. — Viaduc de Canton, 534. — Viaduc 
sur le Cliickahomirty avec trettnirs extérieurs, dimen¬ 
sions, 412. — Peut de Black-Rück } dimensions* 4D7; 
description détaillée, 334* — Viaduc courbe eu granit 
sur le Patapseo, J], 53; description détaillée, 33& et pl ■ 
XX I* iig. 1 h — Dépensedc divers ponts, I* IG3; 11, 9, 
617,536, 337j 552, 534 . 

Pom a-ÀQireDUdS ou ron rs-c.iRAux:—Substitués à la traversée 
des ruisseaux de plain-pied (canal Thié), l, SC6» ■ — 
(Nombre de) sur divers canaux, 1, 4 73, 183, 4 6 4,489, 

4D0, 54S* 515, .“ I G ■ D, 101*1:97* 224,257,554, 490* 
324.— iJlinCTisionS, I* 4 7 3, 4 83, 4 69* 4 90, 519,513*516; 
II, IGG tableau, 20l ftibk'ttxt, 215, 224, 210, — Donnée? 
de la construction J un cerlaiïj nombre de ponts—aque¬ 
ducs, U, 106 table ntt, 20 1 tableau. — Ponts-aqueduc? 
d upe grande étendue, l, 157, MS,— Pouts-aqucclues 
avec paléès en bois. II, 241. — p«uts-aqucducs en bois 
avec piles en maçonnerie » 1,137, 182, 293, 30 3» 5 17; H, 
2 00, 2 34 , 24 2, 24 4, 4 64; description détaillée, II, 5 3 7. 
— Ponts aqueducs du système de Btirr; ont peu réussi en 
Fens) Wanic, 536. —Projet de suspendre le coffre de 
l’aqueduc du pont de Georgetown, au moyen d'une cliar¬ 
pente en treillis, 371 et pl. VU, fig. il* — - lïilclie pla¬ 
cée au dessus des arceaux du poni, l, 3i7. 

— Ponts-aijLiedues ou pOpts-eanaux en pierre, I* 153* 137 ; 
II, 335,46 4* 

— de Ruche s 1 er (canal Trié] ; nécessité de le reconstruire, 
167 ; description du nouveau pont, 165; dépense, ib. 
et 178 ; — de Georgclow'n, sur hî Polomae (canal de la 
Chesapeake à l'Oliio); détails de construction. II, G5 a 
dépense, 73 * — Enumération et dimensions dfl pouls- 
aqueducs du canal de la Chesiipeako à FOliio, II, 52. — 
Grands ponls-dqiieducs du canal d'alimentation de I^evv- 
Yorli.; élévation extraordinaire de Fun deux, fondations, 
Elépcnse, 339 * — Pont-aqueduc do Ruqucfavour eu 
F rance, 330 nota. 

PoPLLItlftS ■ 

— des divers Etais comprenant l’Union à diverses épo¬ 
que?, tableaux } I, 6 a 12; IL 91, 135* —Comparaison 
avec la France et l f Angleterre, I, 12 

^“des principales villes des Etats-Unis* I, 15; JJ, 157, l Gü 
nQUt, 213, 336, 3S2* 398 note, 407, 4G9* —Faible po¬ 
pulation du bassin du Saint-Laurent dans les possession.; 
anglaisas, 1, 30; H, 2 77 r — PopnbUon du bassin du 
Missîssipi, têbicau, ï, 82, —Chiffre auquel la population 
pourra un jour atteindre, 8 3. — Progrès de la popula¬ 
tion de* Etats de FQiiest* 18 7; H, 187. 252; — de la 
Pensjlvanie, I, 322, — Faible population il(ü localités 
situées entre la Nouvelle-Orléans eî l'Ohio, sur les bords 
du Mississipi, 11, 336, — Influence des chemins di; fer, 
$ 0 $. — Population des Etats-Unis, dt la France et de 

l'Angleterre, en 1^46, 349*556. 

— Vair Longueur de canaux, de chemins de 1er; Désert. 
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TABLE ANALYTIQUE ET ALPJIABÉTIQl'R 


P(]rX Cl rjTTOif, II t ^ï. Voir Petit Scliaiylkili. 

Pokt Dil];od$iji, sur le bc Onî^irio, ïi, a Sî. 

PuitT I ) jf pos (T , su r la Susqucliannali, H, 4 0% r Voir Rai Le— 
ni orc. 

— (Clicmiii de fer de Westchestcr À),, laiif„ t ïêi, 

— (Chemin de fer de Parkesburg à), embranchement de la 
ligue de Philadelphie à Pitlaburg, I, *4 2 . 

Po.ht IlubSon, sur le Mississipi. 

— (Chemin de fer de) à Jackson et à Clinton, II, 33 », 

Pc.] HT AC k . 

— Définition, f, x 7 note et 129, iso | If, 253, — Longueur 
entre h Foi-Kiver et le W isconsin, 37; U, 268, — Por¬ 
tages entre le lac H tir on et Le bassin du Mississipi, JH ■ 
entre le lac ïluron et k Ssint-L&ureD^ j'itûl et 5 3* 

— (Chemin sic fer du), cnirt: l;i Juniauct le Conemaugli , 
sur la ligue de Philadelphie à Pi ttsburg,! 1,56,1 es note *— 
Adj lhIj cation en 1831, | T ^!9,— Détails de construction 
et d'expluiLalion , plans inclines, 3 05 à 41 <5,513,326,327 
note, — Longueur, dépense , Il , 333, — Comparai son, 
avec la partie des clic nains de fer de Baltimore et: de Chrtr- 
lésion à l’OIdo qui traverse les montagnes, Il„ 164.. IG5. 

—(Bief Je partage du), canal Ohio, If, IS16, 19 7 . 

Porte n (M + ), statisticien anglais, f, 12 . 

Pouïtu (AL Pierre JL J, I, lia, 

ïWirs rtcLVABs i—CB boi-s; description détaillée * méca- 
nisme pour la manœuvra, U, soi. — Partes ttiajne écluse 
3 l^ di esta ligue, 4 5 4. I*>pace occupé par le Jeu des por¬ 
tes, 4 s 4, 4 65, — Appareil pour manœuvrer les portes du 
sas d lui pJ..ui incliné, 4 s 5, — Description de ces portes , 
487 et pi, XIJI T fig. &, 7 , g cl &. 

PoRTLAKU (Maine), I, U t 2 7 . 

—(Canal de) au lac Sebago, 1, 300, 313; llj sïg, 345 , 
(Chemin de fer de) i Montres! et à Québec, projet, J, 3 i 4 . 

— PorlLjuid doit tire le point de départ de la grande ligne de 
oliemins de fer Je long du littoral de l’Atlantique, 11,372, 
y vit Dover. 1 1 1 


PoHTLAflOjSnr l’OIiio. Voir Lonisville, Lexington, 

Po hta:— américains ; leur situation générale, 1 , 27 , 
Absence de ports na turels sur La plupart des grands Lac 
35k “ r " rts SUr H lac Ontario, 53 ; — de Pensacoia : 
le golfe du Mexique, Si.. — Fermeture des ports par 
glaces ,. 99 , £ 50 . — Mouvement commercial po 
français et américains, sso, SSL — Id. des ports du 
nal Eric sur 1 Hudson, 527 . — Importance relative * 
povlsde i Etat de New-York, si/r les lacs, 23G, £ 39 ^ 2 ,; 

Utilité qu il y a, en tonl piijrs, à relier par de boni 
lignes du transport les districts intérieurs aux ports ; 
cheiisc condition de la France à cet égaixl y I, 2^4 . J| 

1 T 5 ■ J-SOpmiueii» maritime tend à centraliser se/or 

rations dans un petit nombre Je ports, U, 134 . 153 . 
Nécessité d un grand port de commerce dans le sud 
1 Union , sur l'Atlantique, j 5 5 ,_ Mouvement comme 
cial du coton* 157,138. — Pori de Clevelaml, 2 y£, 

Création d ’ui] port à Micliigaa-City, 245 , _ Pittslm 

u . n ^««ntînië, 3^. - Port 1 sur Ja Délabre , 
umbouebure ducanaLtleJa Dcfaware à laCh^msea 
supcrJieie, 35 ÿ + 1 


IWobt, (et Middletown), en Pensjlvanie, au conflue 
du bu aura et de la SùSqueh annal,. Voir MidàletüWn 
l o,LTs.MoeTii (Virginie), vis-à-vis de Norfolk, 11,42 7 , 
(Chfiroin de fer dé) au feitoke, vis^ù-vis de Wçîdon 


II, 1 £3,129, 543; tarif, T, 3G$, 375. — Description ge¬ 
nerale, il, 4£6 à 4 £9, 

PoüTSrfouTn (OÏMû)j I, 52 1; II, 197 , 199, ëoî -^Mou¬ 
vement commercial „ a H ttïbluau* 

PoRTiuouTfl (NcwrHampshire), Voir Boston. 

— (Pont tb], J|, 550 et p]* XVf, fig- 13 à 18, 

Pose; — des pierres; appareils , procédés, II, ïd i ei. 65- 

— de rails ; dépense, 370^ 597, H? t 499, 517 , 

Postas. Voit Dépêches. 

POTOMIC, fleuve, i, 7, to, 22, £4, 2 ü t 99, 124 , 443 ; II , 
24, 45 , 54, 30, 67. — Premiers projets et premiers essais 
d'amélioration, I, 131, 152 . — Jonction avec la Susque^ 
hanuab; directions diverses étudiées, 325. ~ üiilieultés 
du tracé du canal de la Cltesapeakc à l’Ohio le lohg du 
Potoinac, IL, 45. — Doit faire concurrence à FHudsou 
et au Mississipi pour le commerce de l’Ouest, &t P ^ 
Pont-aqueduc de Georgetown sur Je Potomac; dcScrip- 1 
tîon, dépense, etc. IJ, 63 à 93, —j^o ir Frederick Imi" 
Richmond, 

Le Potomac communique : 

—avec TOIiio,par le chemin de fer de Harpér’slmyà Win- 
cl tester et deux routes se dirigeant de Winchester à Far- 
kersburg, l'une desquelles passe par S tau» ton, 

—avec la Siisqueliamiah: 1® par les chemins de fer de Wa¬ 
shington a Baltimore et de Baltimore à Columbia ; 2 ® par 
deux chemins de fer se dirigeant de Willïflmsport, l'im 
sur Coinmbia par Oeti jr-burg, l’autre sur Ilarrisburg par 
ChambtTsburg. 

PoxTSviLLE, sur le Sclinjlkîll, L 457; H, 305, Voir Fiii* 
ladelpliie, Sun b un. 

Poussfcri de la glaise formant la digue d’un batardeau , IT, 
39, 72, 

PüL-ssta (le major),if, 44, 143, 363, 534, 33 2, 369. 

Powgattait (canal), projeté. II, us, 

Powhali (le gouverneur), I, 151. 

Fftiia iü (chemin de fer de Ja) t de Montréal à la rivière Ri- 
dielicu, IJ, 5£7 note, 333 ; détails d’exécution, dépenses 
*lc, f, 174. 

1 l.hij. i z-s.de.i nilion des espaces ainsi ooinniéset leur position 
dans la vallée du Mississipi, 1, ûi.—Elles sont susceptible 
d'une bonne culture, 6ï, — Elles se patent mieux aux 
chemins de fer qu'aux canaux , tb, 

Price (M, W.-J],), If , sus. 

l’aisE d élu dans Je Soi rut-Laurent ; épi, 11, seo. 

Phojhuïs nés cjjiALi, Voir ChÛt« d’êu, Tarifé_Leur 

rapport avec la valeur des objets transportés: canal Erté, 
I, 169.—Produit des canaux de l’Elat de New-YorJi . 
199,200; abaissement de tarif; augmentation du produit, 
207, 256, 237. — Le produit du canal Erié a dépassé 
toutes les prévisions, 91*. — Montant des péages perçus 
un 1 *, ;i raison du transport des voyageurs sur les ca¬ 

naux de I Etat do rsfiw'dt>rk , £31. — Péages qui résul¬ 
tent pour ets canaux du commerce des autres Etat*, 2 4t) r 
—Du 1 accroissement que paraissent devoir acquérir ces 
péages parla reconstruction du canal Erié, 240.— Produit 
des vovageurs Comparé à celui dus marchandises, 246. — 
Produit des péages sur lus divers canaux de l’Etat de IVetv- 
Y«rk de 1829 à 1859, 25*. — Proportion Je la somme 
totale des mêmes péages correspondant à chaque dasse du 
produits (en centièmes), 2ûû, — De l'influence, au point 
de vue iisea^des canaux d'embranchement sur la grande 
artère de navigation, 23 8* — Lus tarifs trop élevés don¬ 
nent des produits faibles,296. — Progression des produite 
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PltOUUtTj DES CA JT .VUS (sif/ïfi) ^ 

fl il i-éseau de J a Pcnsylvanu malgré la nducli^t du tarif , 

$2 7. —Abandon temporaire et partiel pur l’Etat (TOhîo, 
tin produit de scs canaux, en faveur de compagnies con¬ 
çois ton n aires de canaux d cm b ranci ic nient ; affectation 
anterieure des mêmes produits à ranuiribseiiicnt de la 
dette des canaux, [T, 2*6. — Emploi et répartition des 
prWnitg du canal de Louîsvillc à Porllund , II , 310. —- 
Canal de jonction de THudson au lac OnLavio, 1, 13 5. — 
Produit uct «les canaux de l’Etat de New-York en 18 36 * 
SC2+—. Canal du Sehuylkü], a si, itn, 480; ■ — de l'I"- 
nion, 479; — de la Clicsapeake II* 37. — Ca^ 

Dmdc l’ÉtJl de Virginie, 10Üij— do la Caroline du Sud* 
t3S.— . Recettes brutes et revenu net du canal Obioil&GHj, 
—du canal Miami, 223. — Produit (les péages du canal 
Welland, de 1832 à 1839+ 2B4; — du canal de Louisvillc 
li Portland, de 1931 i 1 659, 310; — du canal Rideau* de 
1 sôà ll | sua , 540; — Produits des canaux et des chemins 
de fer de l’Etat de Pensylvanie, 527 tabUau. — ■ Compa¬ 
raison avec les produits des canaux Je l’Etat de Pîeiv- 
Yorkji 52 6+ ■— Faible produit du canal de \VairtHjII f SïT. 

_Produit espéré des canaux de lEtat U'Ohio , 250. — 

_-produite du canal du Raritan à la Delawarc 3 55 ; 

_ du canal delà Dclawaro à la Cliesapeakc, 362;—du 

canal du Dismal Swampj 566 ; — du canal du Loliigh* 

* 69 + * 

l'nouttTS ÜRS CltEMIFS PU FïR, II, 177; ncls I,Î73, 305; 
11+25, 35, 41,146, 148+374,379,386+418,424* 429, 503, 
522; bruts, 11/35, 33, 40, 148, 373+ 398 + 400, 4 1 3, 4 1 4, 

4 2 2, t&bi6{iii } *28 tableau, 44 0, 443+ us,—^Produit brut 
des voyageurs, II, 10, 54, 14B, 575, 377,570, 3 B I , 36 C , 

4 09 414, 41 6, 4 2 4, 425,— Id. des marchandises, II, 10, 
$4/us, 373, 3-7, 370, 551 > 566,400,4 1 4, 4 1 8, 4 24,426. 

_Rapport entre le produit des voyageurs et celui desmar* 

cliandises* ï+ 2&a, 505 ; 11, 40+ 421 .— + Produit des voya¬ 
geurs par kilomètre parcouru, 369,41 0. — Faible produit 
des voyageun des stations intermediaires „ sur le chemin 
de fer du Potomacà Richmond, II, 4 14+ — Produit net 
des droits de traction,I, 352, 410. — Balance annuelle des 
recettes et des dépenses* li, 23 tabteau, 575, 39B tableau. 
_ Prix auquel a été vendu le chemin de fer de la Nou¬ 
velle-Orléans à Kash ville, H, 34 8 ; celui de Providence 
;t Scekonk, 56S. 

—Voir Dividendes, Tarife. 

Paovuits OEsniuxTS of. SiVtfiATiow sur les rivières et sur les 
canaux de France, I, 234 ; — sur le Sbenandoah, II, 64; 
_ sur le James-River, 03; — sur le Kanawha, 16 ü. .— 
Faible produit retiré des premiers travaux de navigation 
eut repris aux États-Unis, I, 155. 
pKOTOflfUBUn de diverses rivières ; le Saguenay, I, 5 0; — 
tu ^Iissisîipi, 73, 76’, — le Potomac* 46, GG ; —r le &uiiLt- 
Lautent*!!, 20 1 ; — rOliio, 317, 31s. — 'Tirant d'caLi 
minimnru, U, 219, 263, 330. 

l'florKiÊTH HfULiQUE. Voiv Domaine de l’Etal, Richesse 
publique- 

PhOviOENCï, 1, 13,27; II, 353, 566, 567, P ftir Boston, 
\V Ojnoester, S ton in g \ on . 

Puïts artfSI F.3f à Rocliestur ( tempe rature de l T ean d'un), 
I> 06 - 

Prtu: eu. (M.), Il, s 4, 

Q 

QuÉkrC. Vtày Montréal, New-Yolk, Portland, ■—Ce minent 
Québec peut aspirer à lutter avec New-York, II, 276, 


2$$+ — Liaison stratégique avec le lac Ontario par K- 
canal Rideau, 541. 

Qukcï, sur le Missiesipi (chemin de fei dej, vers Lafayette, 
coupant le chemin de fër Central d'Illinois à Decfttur, IS, 

261 à 26-1 ; son exécution est très-avancée entre Spring- 
Éicld Cl I Illinois* 205, 556 mile, 

Quiscv [Massâdhnsetts), — (Chemin dt fer de), I, 3 I s ; 1 L 
529,545, 553. — [Carrièrede), JJ, 553. 

R 

Haceut de confessions de travaux publics. I, il7, 220, 
227, 2 8 6, 501; II, 5 90, 401. Fonds de léserve jllVcté à 
ce rachat ■’ État de Nl-w+J ersey), II, 402 
Raup.au. Voif Tîoi 1 : de dérive.. 

RiutEFi. Voit- Eondaiions, 

Raii.s+ — Itail formé par une iungrine en bois recouverte 
d’une bande mince de fer, 1. 17 7, 267, 27$, 355 ; ll,v57 f 
(43, 475, 1 76, 532. 404, 40-3. 40B, 412, 420 p 426, 43t, 
416* 5 73, 37 3, —VÏ«S de CC système* I, 33 6* 345, 4 06; 
11, 8. — Dépense, 1 1 , 14 6, 42 1. — ISlèmc système avec: 
une forte bande Je fur, dépense par léLomèitf, 4 08. — 
Substitut!an de rails en fer* 11+ 88+ 4OS, 42 3. — Frais de 
cette substitution| 413, 

— en fer, 1, 303+ 368, 312* 333; Ji, 34, 176, 352, 373. 
404, 4üs, 475, 535 «oie, — Dépense d'établissement 
par kilomètre de voie simple, 11,34+—Pris de la tonne de 
fer, 403. — Poids des rails ; inférieur à 20 kHug., 1* 303, 
533; 11+ 34, 575, 404, 443; au-dessus de 26 kllog., I, 
3t2 P 4 02; II, 8 8, 1 76, 24 9 , 3 76 , 379, 38 3+ 38 9, 560, 
3&4, 4 05, 498, 531 note, &53 note. Poids par kilomètre. 
H, 499 + 

— en hanies 3 longueur à leur donner, 31, 3S>5, 404, 40 b. 
496. Espacement entre deux barres successives* 335 } *98; 
dépense, 397; frais de pose, 397, 

— à base épatée en forme de H, H, 34 ,246, 385 , 389, 

5 90, 4 43, 4 98 et pi. XIX, lîg. 12 à 15. — Dimensions, 
594 , — Quand employé* pour la première fois, 394, 

— eu forme de ^ renversé, I, 508 ; II, 4 4 3. 

— ayant trop peu de hauteur, 440, 443 . 

— ondulés, 1, 402; II, 375 , Substitution d’un rail à lignes 
parallèles, II, +3 76+ 

— en fera une seule tète, 4 94. 

— Rail particulier à cause de la neige, II, 351. 

— de garde, I, 57 3* 575 et pJ. XIX+fig+ 4, i^ a rV+ 

— y coussinets, I, 365; II, 249, 385, 589, 463* 498, 

— encastrés à nu dans les traverses, lî, 4 98. 

— i(L avec support au milieu, 2 4D. 

^ (Joncüicm des) avec leur support, II, 594, 395, 463, 
412, 4 2 6, 454, 493. T r ùir CcmssLaets; — entre eus, 57 9, 
3B&J 395, 405+ 

— V oir Coussinet* Dés* Fondations* LongrineSi Pose, Tra¬ 
verses. 

Kalbiçh, capitale delà Caroline du îford, — Devait être le 
point de départ d’un chemin de fer aboutissant û WJ- 
mington, 429- Voit- Gaston, 

— (Chemin de fer de) à Columbia; projet* II, 4 2 5. 
RaHI>JuLL(M. J,), I, 1 77j 196 + 

R.ODEL (.IL), II, 359, 

R \n mes.— Existent habituellement a Tin lerseclïon des v allées 
et des crêtes de montagnes, ibuL —Sont fréquents sur les 
rivières du versant, de TÀUanliqne, 27- — Rapides que 
présentent le IXiagara, 38, 56, 135; — le Saint-Lau¬ 
rent , 47 * 34; n * 291 a 293, 293 taOhau] — le liant 
Mississipi, 1,66; — TQhio, 69 ; II, 316, 317; — k Volga, 
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121; — le Shcnaudoah, 133; — le Scncca, J 32; —la 
Soiquehimnali, 133,465,498;—la rivière Richelieu, 
t?3; — le Merrimack, 3*3; — le Connecticut, 29G; — 
le J a ni es - 1 1 i ver p II, 35, 37; — le fioauaki;, 12 g; — le 
gantée 136; — la Waumcc, 325; ■—la Wabûsli, 253; — 
l Illinois, *33, 237; — le Roek-River t 2GG, 267; — l’Ot- 
t'*wn, 326; — ta Susquehannah, 326. 

— (Remonte des) du Saint-Laurent, II, 2 94; — de UObio, 
50G. 

IUpeahaxkock» fleuve de Virginie, tributaire delà baie de 
Chcsapeake T | ? 22 , 2 i r — Travail d’améliqjation, II, 
iï<i, 1 i£>, 346 tiole (I). 

Ri« ita;« (canal du) à la Ddawarc;, I, 3 g’J, 4 2&; IL, 3ï>3 , 
«t- fi s, •( ./i j, $ 44. — f léser [ [i [ io n généraic ; déta ils d'ex ploi - 
(atîon, Jl, .>5,, a 157. —Association avec la cqnopognîc 
de chemin de 1er d’Airltoy à Camdcn, 309. — Tarif J, 
iî7; |I, 509, — Longueur , dépense, J[, üh» _ 

ccsâifé d'une cornnumication avec le canal du Lcliieh, 

il, 468* 

fÜTSKVi'jt ile r ', a Muent de la Juniata, f, 322. 325, 3 25 , 

5 91 , 506 . 

—{Canalisai ion projetée du), I, 4 4 0 . 

Rhaoeso, au confluent du Tulpebockcn et du ScliLijdkfll, 
* w i 431, 457, 473; II, 4D3. Voir Philadelphie, 

—(Cana 1 <le), 1, 4 s 2 , 455 . 

(Pont dans le sjsftèmc de Town aù dessous de;, IL B 79 et 
pL », fig, 7 à ie, 

RUcAriTUL.vTTOM géheraîc des canaux cl des chemins de fer 
de LAmcrique du SVord, U, 329 à 550 , 

Recettes. Voir Produits, 

Rbd-Bans;, affluent de UAlkghanv, (, 429, iss 50 a. 50 ü 

620 , 

fteri-Crw, N, 17 e. 

ÏIel-Ritee. p r \oir Rivière-Rouge, 

Ht ed (M.), IJ, 2S9. 

RÉCIB. Voir Dépenses d’entretien (chemin* de fer)._Tra¬ 

vaux du fondât ion du pont de Georgetown sur te Polo- 
nmc, H, 07 . 

Riuiox de 1 J Atlantique 1 description, I, 17 à ; f _ _. 

Région Centrale de l’Amérique du Mord : description, I, 

î* f ~ Sa température comparée a celle delà région 
tic I Àtlan(igtit 1 1 ru à iûj. 

JUciilatidj à éventail, employé am plans inclinés du 
chemin di\ fer de roUüvilte à Stinhury, 410» £HS a jjiq ü j 

pH XIV, fig, nj à 57 . 
lb.ua lai: 

— sur un terra In marécageux ; dépense, lï, 65 , 73 , 

— dtî canal; hauteur, cube, 34 2. 

— do ebrnmisde fer; hauteur, I, 267 , 302; H, 7, aS 5 4 13 
m.—Str le chemin de fer de Gharlesbou à Aügusta ks 
itsmldais ont été remplacés par des pieirt ou de s arbres 
Couches, I T, 14 2. Diverses charpentes, selon l’élévation 
o laquelle ü fallait soutenir lechemin ; pris comparatifs, 
uz ; — A P rcS l'achéretnem du chemin on a remblayé là 
ou il était suspendu slh pilotis, 144 , 449 » Remblais 
remplacés provisoirement par des cliarpentes sur k obe- 

uiûi du fer de Portsmoutli an Eïoanoke, 4 20 , _ Bèurrc- 

h t saillant \rid%e) sur lequel repose le chemin de fer de 
L u rolton, à cause de l’humidité du terrain, 443 . — 
haussement sur nue charpente du chemin de fer de Har- 
pn * >er, y a LumbcUd, dans la traversée de Harper 1 * 
l eiry, 533 note* — Voir Mur, Talus, Jetée. 

KemohoïMge sur les canaux, JI, 40 , 55. 


—H la vapeur sur les rivières non pourvues de chemins de 
lui loge, II, 5 5 0, 33 t. 

fi fi Mo US (étendue du) produit; par un barrage, II. 339 . 
fiBHFftHffr, localité iVÂtigleicrre. Voir Paidèyy 

Reists* (taux des) americaitics, I, 19 e note ; H, 153 |, U; 

265, 4 37 nota. 

Réservoirs (chemins de fer), 11 , i 43. 

fiÉSKUYOïAS, Leur capacité sur divers canaux; détails d’exé¬ 
cution, j, 179, 4 J 9, 435, 4 73, 30 B, 5 M; 1 ( 17 ^ ^ 

210, 226 , 239 t 242, 245, 479. —Immcns y résecvoii 
du canal île T Un ion, I, 471. — J<L du canal Miami, il 
226 * — id . du canal d’alimentation de Nosv-Yojb, 52u. 
— Autres réservoirs, épurateur et distributeur, du même 
canal, 3,>fl + —-(..anal Leïteâce; dépense présumée I, 184. 
Canal Scfl mjI kJJJ; dépense, J, 453 .—Canal de la Chcsa- 

peake à I Ohio ^données, réservoirs échelonnés, JI, 4 s _ Ll- 

cima! illiami sc confond pendant ud certain espace avec uji 
réservoir <|ui occupe le lit du Lorimie, 224 , 22G.—fiiefs 
scrvaut de réservoi]’*, 11 , ^70- —Réservoir établi pour f a 
manoeuvre il\m plan incliné tic chemin de fer. II, 511 
£H3 etpLXV,flg. 1 à 7 . 

RÉsist axce tle.s ponts en treillis, lï, 300 . 

Ri'tuaitch. Vioir Lonc ! ion n aires. 

Rpv enit. Voir Produit. 

Ruvexemest : 

— en bois, II, 197, 166, £90; projeté sur les bonis de 

} Hudson ; substitution d’un revêtement en cailloux ou en 

perrés, I, 165, 194; dépense d’exécution, 19 5,—Addition 
d’im rcvétcmcnl eu argile, ibid. — Canal de l’Union. 
172.— Canal du Schuylkill, 431, „ Revêt émeut eu bols 
du mtu-de chute d’une écluse, H, 361, 4 64, pl + XI|, fig, 

20 ; — formant la biche d'un pont-canal, s:,!,_jN"éees- 

fitté Je revêtements poui le canal île Louisville à Fortlaqd 

II, 3û&. 

— en granit d'un réservoir de distribution d'eau, à 
York, 53 0 ;—eu pierre menue ; canal de la Chesapeako 
a J Ohio 11, 33; canal du Raritan à la Delaware, 33 $- 
de la Delaware à la Chesapeake, 559. Voir Ktanchement] 
Révolutions tei|kestres. Changemenls qu elles ont pro^ 
doits dan* le niveau des grands lacs et dans le régime tks 
fleuve* de l'Amérique du Nord* i, 30 , A1.—. Elles n’onl 
pas laissé de traces semblables dans la vallée du MLsis- 

sipî, 64. 


Ru tN : jonc Lions projetées avec Je Danube, I, h 7 , Us. 

RhodeJsla™ (Etat), l, 6, & à 11.-Voie* de’commu- 
Oicatiqp e la b J les Sur son territoire, II, *SG, U3 . 

ttaÔRS nécessité de travaux d’amélioration, ü, 

174 note t 296 Jiotef sjsltme :i adopter, 54 5, — Remor¬ 
quage à la vapeur, 3Si, 

Rnoafi (canal du) au Rhin, I, lis. -, Hauteur franchie, 1, 

, ilJ+ " dépense, 293. — Longueur et pente, Jîi , _ _ 

Nombre et espacemeut des écluses, 421 + 

H letUiUM. iriv'iÛEC) y alllnent duSain t- Laurent, 1.56,4 2, 173 . 

Richesse p DBLiQUB.^Ses progrès aus ELats-Unis, 1 , 166 ,_ 

ii] fluence des canaux sur la richesse publique et privée, 

(Etat de IVew-York), 228 , 269 à 263 ; (NouveJlc-Angk- 
tfiiTe),29J, — Portée commerciale et politique delà re- 
construction du canal Eric* 1, 106 a 179. — Résultats 
économique* de sa cousI j-ucï ion première, 21 3 . — Aug¬ 
mentation de va leur acquise par les foré I s du Dfew-Hamp- 
shire par suite de rétablissement du canal Middlesex. 

“ s ’ ! -— Avantages résultant du chemin de fer d’Elmira 
à Wïthamsport, *96; — du chemin de fer de Baltimore 
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XL 

i\ Harspçr^Ecrry ? lI, — A y liages espéras du canal 
du Wisconsin au lac Michigan, 2 G Si 
HUcuf.ssk i’Uiyéj: } évaluation dans les T-tats dlndiana cl 

d’Ohîû, H, 25 2 note, 

Rjcnnoxi), capitale de 3a Virginie, H F 1^7, (tij 
431 *—Situation topographique, IL, 94, 1 95, 12 5. 
—Commerce du coton ; conçu rreflee avec U Nou¬ 
velle-Orléans et Mobile, H, tàü- 

— Ligue de) à l'ObiOplI, 3*, MM, HL-On a enk pensée 
de diriger cette ligue par la vallée du Itoanoke, lL* a4 - 

—(Canal de) à Maidcn’s Adventure, ïl, S7 s W, ^9. — 
Produits 190* 

_ Ciiial projeté de) à Warwick, 31, 11 (>. 

_{Doct de), 127, I 2S, tïU S3G note. 

_D\m chemin de ter continu de) û 1 Ouest, 11, tac j Là a. 

— ;Poi)t de), *4 7 d 4i S, 59G; description détaillée, 5“l à 
Us et ph X3X, tig, l a 0. — Défauts de ce pont, 57 6. 

— Chemin de fer de au P&louiac, par l-’rejJericksburg, IL 
< 20 . 154,5A3*—Tarif, 1, 57Î, 374 ; Jl, 4 BÜ, —1Wip~ 
*ô>n générale ■ exploitation, H, -Su. — Embrasements, 
4iG. —Nombre des cou vois, 4SI). 

_Chemin de fer de) à PeLeraburg. JL, <39, 1 3Î > M2j — 

Description; détails dVi^utirm et d'exploitation, 4 l G. 

_ *go, — Nombre des convois, 430, 4ül. 

lllCH h £>ko, sur la De la w a iu, en Pensy 1 Ta nie (embarcadère 

de), H, 4 99, 592. 

IiUiUAU 'canal), du lac Ontario û l’Ottawa , U, soi, 328, 
04t. Description générale, détails de construction et 
j’cspluïlatîpiij 34 I à 

Rigoles AUUBjrïÀinES, li, 4£* ias j 32fl t 235, G23. 
—navigables, LtüO, I7l, <77, 181, 394, 420, 47 1, 4S7, 
4StS^3t£; t90j 199, 314, £23, 234, ?$ & î 

2®Û t 28t, 3#$ îîyiff, 2S9, 353, 534, 5153. 

—en bois, I ? 4ÏI, 

Rxttkmiouse t I, 135, 

Iuvaa* v, affluent du James-îUver, 

_XriVüiis d'amélioration, 11, 118, t29, 5 45, >4 5. 

—(Chemin de fer projeté du} au Shenandoah, II, H 9. 
h h es de fleures.— Elévation des bords du Saint-Laurent, 
1, t >4 ; IL, m- — de la rivière Niagara, 35;—du Missis- 
sipi, 1, 75, 75} II, 525, 442. — Lexhaussemcot des 
bortb i ru médiats est un caractère commun aux fleuves 
qui débordent régulièrement, I, 7 5. Collines escarpées 
qui bordent le Polomac, (1, 43, 46} — le New-River, 

j 1 4 j _ le Freucli-Broad, 1 53, —Bords élevés des riyes 

des Cours d eau de L'Etat d'Ohifl, du W liite- 

Water, î3fl; — du Jolwt, 237}—d:^ affluents de l'Oliio, 
3St, 553. — Corrosion dei bords du Mississipi et de 
scs affluents; abattage de bois pour prévenir la for¬ 
mation des Chicots, 323, 337,555. 

RivjIhb Bou^e*— Rapides, i, S 5 ;.—Confluent dans le Mis- 
sissipi, 6 7- — Amëlioration, 11, 324, 525.—Détails sur le 
grand radeau et sur les moyens employés pour hin dispa- 
raitrccct obstacle, 3 39 à 53 S} dépense, y ï&. 

Fa vit-n EL s. Voir Améliora lion, IWins, Cataractes, Déri- 
y atî ou s, La rgen r, JN u"V i ga lion, I ^en te + Lia pi des, Jli^es, 
Volume d’eau. — Leur direction générale sur le versant 
de VAtlantique, I. ü, 2 G.—Point où s’arrête la marée, 
23, ifi, 28. — Les rivières, pëu profondes en amunt de 
la ligne des cataractes, forment, en aval, des haies ou 
rades d’une navigation facile, £7, 3i . — Influence [le 
L'éic sur le volume (k'i eaux, 51» — Celt es, 99.—Les 
rivières de l'Etat d’Ohio sort généralement étroites et 
encaissées, 11, 2Sû< 


Hoakouiï, affluent de la baie d’Alhomark, 1, 24.— iia- 
vanx, II, 1 24 à 1 2 G, 529, 5 4 5 r *46.—Navigabilité, 41 ü . 

-^(Vallée du), JI, 99. FôtV Pet^rsburg, Pomunouth 

rteyrars (M.), I, t6é; il, 63, G&, 1G G. 

Roueuts (M* W. Miluorj, I, 4 15, 444, 5J5, 5 18 

ftOBCDT$ (M, Salomon;, II, 475. 

Rouisses {M. LVIoilCliré) , I , 283 , 28G, 54 0 + 384, 5 a 3, 
395 à 398, 4 05, 4f4, 4 64} J! , 9, 37, 9», 4M* -t S 2, 
413. 4l9 f 433 , 433, 432, 450. 39 0 si Sei, 509, 5U9, 
S1l>, 5 22, 535, 507, 371, 57&. 

RüBissoîf (M. Wïit), 11, 354. 

)lnc. y&ü" Traucbécs* 

Rüciibb (extraction dé) à la mine. II, 383 ; — en lit de ri- 
vière,!!, 207, 3lï r 

R O •. u Lisr jh , — Importance delà i il le de Itoch ester , J, !56, 
213* — Üa position sur le canal Fi ié, 1 G2, 

-— (Cbemin de fer de' è Carthage, 1, 150; IL, 333.— Des¬ 
cription:, 1, l“B P 

■— (Chemin de fer (k) à Auburn, projet, £7 3; exécution, II, 
431. ■— Dette, 532 note, 

— (Chemin de kr de) ii Atlïea, par llalavia, 1, 275, 279 ; 
IJ, 5 51,552 nota. 

— (Canal de) â Oléan, ïj 130 } iE2. 

— (Pont-canal de;, canal Drié, 157, i c ■> . 178. 

Rocuavssa (montagnes), topq^raphie t l, ts + 

Rock-KiveMj affluent du MUïi^sipi, l, 37. 

— (Navigation naturelle du), îGG. — id. de <|iit!que5-uns 
de scs affluents, 2 G 7. 

— (Canal projeté du) a la Milvakie, tributaire du lac 5Ü- 
cJiigan, 200, 2G7. 

— (Amélioration projetée du] } an ilessous du débouché du 
canal,2Go, a&s, 207, 540. 

Rockv Mountaiss. Foir Rocheuses (montagne*). 

ItooYi Rua' (cJicmio de fer du l , 1 1 , 4 55, 4 G 3, 344. — J ^ L '“ 
Cliption, 473, 4 74. 

Roots (M.), I, t49 ; U, 481. 

Kuçjuef.ivouk (pont'aqueduc dè), en France, II, 339 note. 

Ross'* Liîij)i I \ü J sur le Tennessee. Voir Docalur* 

— (Itinéraire de) à Sa vannai i> IL l7il * 

Lloun à marober* Moteur préférable au treuil pour les sou- 
nettes à battre des pieux, H, 7G, 84. 

Roîjkn (cljémin de fer de Paris ù), ponts en maçonnerie rus¬ 
tique, IL 552 note. 

F O G i:S : 

_ efl fonte; détails de construction, M, 5 et 0 note, 
dessin, pl. V, Jig. 7, 8. 

— couplées, 12,390. 

— Système dû huit Mmes; est applicable au* locomotives 
et au* voilures de voyageurs, mais non aux lagons de 
marchandises, Jl, 18, 

— folles eu galcu tournants pour faciliter le mouvement 
de roues pesamment chargées. II, 84. 

RûCLiûC. Voir Transport (frais de) , 

Rocrüs* 

_Les grar'ds clicro .lus (AXg/t wfvy*^ sont entretenus par 

les commissaires des comtes, 1, 270. Dépense d é- 
tabassement en France t par tilomctre, des routes en 
empierrement, 343 note, id. pavées, ib , — Route char¬ 
gée en coquillages, IL 139 note. 

_ _Ls'- t prè& le plan de M. Gallaltn, elles devaient relier des 

ligues de navigation à établir à droite et à gauche de la 
ligue centrale des Allîgliaïij'Sj l, 188. —Routes du Maine 
à la Géorgie; de Washington à la Nouvelle-Orléans , à 
Saint-Louis et à Détroit (projet de M. G ail atin), <3ü.^ 










TABLE ANALYTIQUE ET MTllAlïL I }QW DES MATIÈRES. 


Route-Nationale (<le Washington & Saint-Louis) , i , * 8 , 
139, 668 noie .— Pont projeté* 35 S, 35^, 560. — RdlUc 
tl’Etûl, de CharlesLffli and de Sain da (Caroline du Sud), 
EIj —Route de Viucenites(Indîana) à Saint-Louis 
sur le Mississipi ; allocation de fonds, II, 261 . 

RoUÏKS A iiAltUTJiïl F- 5 , 1,992,504, 305, 4*4, 4*3; H* ££9- 
Epoque de leur établissement aiisEtits-Unisj Ijl^üjSÜD. 

— Exigences d’une compagnie de route* à barrières,, 3 80. 
—Droit prétendu par une compagnie d établir un chemin 
de fer sur ses accotements oit en place de sa chaussée, 11 , 

4 00 . — A cliât d'une route à barrière* par une Compagnie 
de chemin de fer, I, 260; U, *04, 417. 

—de Winchester à Parkésbiirg&nr l'Ohio et à Steuntou , II* 
4t. 

—du bassin du James River a celui du Kan&wha, affluent 
dé l 'Ohio, 11, 07, 98. — Produits des péages 3 frais d'un* 
Lit lien, 10 O. — Route* secondaires, 97, 08. — Frais d’é¬ 
tablissement * os* ! Os. — VI ou vemflnt emmerdai, i 9t . 
—de TEtat de Virginie , tableau financier, J 30* 131. — 
PnniüilS , 4 33, 

—de l'Etat d’indiana, 2.S3, 230. 

—du Kentucky; développement, 0 3•■ ; dépense 53 2 , 

Rvo(ii.rs (M Samuel jj.)jLtt 0 , 214,044,260. 

Rush (le docteur }, I t 96, 100, 107. 

Rusric ivoitH. Voir MaçUtmcrie rustique, 

S 

S a ni. r. Voir Al ter risse niçois, Tranchée, 

SiGlïâw } allient du lac î luron* Voir Grand-Rivcr. 
S 1 GUES. 1 T (le), affluent du Saint-Laurent; description,!, *3- 
Saist Claik (le général]* U, 4 6 7. 

S 1.1 S T-Cl. Al a. 

. —(Rivière), I* if ; U, 2 75 . 

— (Lac],I, 53, Al ; Il p 2 73 J 274. —* Canal de jonction avec 
le lac Michigan; £74. 

Saist-Eïioskp. (chemin de fer de] » Lyon jl, 369 note , 
371; !], 494;—Tarif, 1,273.—Frais d'établissement, 5*3. 
—/(/.de traction, 554 ;II, 503, 50*. 

S± 1 ït*Gbumain (chemin de fer de Paris à) , I, & 00 , 37| ; 

H, 5üt Tarif* 1, 273.—Frais de traction* 570. 

—Voir Asnières (pont d’). 

Saint-Jean de Flouide, fleuve; canal de jonction pi^ojeté 
avec le Santa-Fé et lo port Saint-Mare, II* 565, 369, 
Satmt-JusiîpUj tributaire du lac Michigan* Amélioration * 
II, 275. 

Siikt-Lauhekt (bassin duj.— Description générale, I, 4G à 
69. — Point culminant, 55.—i Ses affluents communi¬ 
quent en tempo de crue avec ceux du Mississipi , 34. — 
Il comprend le bassin des grands lacs * 36. — Quantité 
d'éflu douce qu i! renferme comparée à celle du reste tlu 
globe et cl 1 ê Mjssjssipi, 5 V .4 0 . — Conjecture sur son ali— 
mentation par des courants souterrains, 46. — Liaison 
avec le lac [luron, 44, — lutewiié et intermittence de 
l’hiver, 4 61,— Plan de M. Galla lin pour faire communi¬ 
quer ce bü.Hsiu avec Je littoral de l’Atlantique, I 3B. — 
Ce bassin offre peu débranchements artificiels,II, 527, 
Sais t'L* u au (f-r (fleuve), obstacles qu’il présente :i la navi¬ 
gation, I, 26; II, 27 2 . — Conjecture sur la formation de 
jotv lit* I, 30, 4 2 , 44, —Sort du lac Ontario, 36^3 7. — 
Faibles élévations qui le séparent de PHudson et du lac 
(IhampLain, 42. — Traces de revu! ut ions terrestres, tb .—- 
DÉScription générale, 46 ê 62, — Gelée ; chemins sur la 
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glace, 102, — Le canal Erié agrandi doit faire concur¬ 
rence au Saint-Laurent, 166. — Point de départ, 11,272, 

.—Conséquences commerciales de sa canalisation ,2 78 ,2 8 3. 
— Canalisation du Saint-Laurent r considérations gé¬ 
nérales , 291 à 296; exécution de l 1 entreprise, canal du 
Long Sault k Comwall, £98 à 305.— Longueur exécutée 
en 1842, dépense, 54ci. —Facilités particidières qu’offre 
le Saint-Laurent pour l’établissement d’un canal latéral * 
ï97. — Canaux ou rivières canalisées formant des em¬ 
branchements du Saint-Laurent, 527, 32 8, 
SAtitT-LiUJRK^ï (le fleuve) communique: — avec le canal 
h>ié; 1 n par le canal du lîlark-River^ 2® par le canal C.Siam- 
bly et le canal Champlain ■ S fl par le chemin de fut delà 
Prairie et le canal jChamplain;—avccl Hudson par tlivers 
dicmins de fer disposés à la suite les uns des autres et en 
partie exécu 1 és,(c3 le mi 1 is d’Ogdensburg au lac Champlain, 
de WhitebaLl àSuratoga,de Saratoga .ÿchcnL’elaily etAl- 
bany);— avec le Connectiez l (projet de jonc lien avec|parla 
rivière Saint'François et le lac McinpIiramAgOg, 297; — 
avec Hart Tord et Port!and,par deux chemins de fer projc^ 
tés, 514;— avec le lac Ontario, par le canal Rideau; — 
avec le Mississîpippar les canaux et les chemins de fer dont 
^énumération se trouve au t* 11, page 5 37 à 339, —Lun- 
guonr collective île ees voies <3e communication et partie 
exécutée a U fin île 1 842, 54S d 
SaIxt-Laudekt (golfe du} : Dangers de la navigation,1 ,47. 
Saivî-L otus, ville sur le Mîssissipi* ■— Son importance 
commerciale, L S5.— Atfervisscm(ints ; jetée* IL 3'^ — 
Rouie de Vinc6an.e$ (Indiaiia) à Saiût-Lours, 26 4, 262. 
Sa t st-L otus. 

— -(Rivière), 1, 37* 

— (Lac), II, 299. 

Sacht-Madc {port), F«V Saiat-Jdan, Pontchartrain* 

SAia t-Maktoby (canal d irrigation do) a loulousc*Il, 464, 
Saixt-Piekka (lac), au Canada.—Améliorations projetées, 
II, 292, 

Saiüï-Qvbi™ (canal de ) , en France* —Tarif* 1, *24 , 
430 à 432,437. 

Sainte Maeuf, (canal des difttffi de), II* 275, 

SaisoxS aux Etats^Lnis, 1, S>& à t09. 

SiLUttES aux Ktats-TJnîs 5 ij 348, 415; U, 30, 57* £41 * 
263, 443, 502, 503j 31 7, 52L 523, 633. 

— Voir Esclavage , Main-d’œuvre, 

Sa lest , 11 , 38 2, Voir Boston, 

Saluda* l’une des brandies du Congaree* I, 2* ;1ï, ^8- 
—(Cat (il J-!È 11"] -«li L -11.11 ^1 1.1 j 1 5 D p ^ ■ 

Sasbusky (chemin de fer de) a IJayton et a Lincinnalî ou 
de Sandusky au Mad-River, II, 161* 1&5, 221,322, 2£5, 
S£7 * 358, 

S*îtnv, affluent de l’Ohio* I, 90 , — Projets d'amélioration, 

II, t 67* 

SASTEit (rivière), I, 2ü, 2£* 99 —Premiers es*aiü de cana¬ 
lisation, 1, 134 ; ÏI, 158» — Canal entre le Santcc et le 
Coopcr, i, 134; étendue* dépense* revenu de ce canal,II, 

l38,5*1. 

—(Canal commencé du) au Pedcc, 11, 4 39, 5G8, 

Üakato&a. 

—(Chemin de fer de) à Sebenectady * par Ballitoc Spa, 1 , 
276. 

-—(Chemin de fer de) à AV hitehall,276 1 277 j H, ^3 3. 

_(Chemin de for d'Àlbany *), longueur; dépense, U, S53. 

Sau^dahs (lelieutenant), Jl, 518, 3ü5. 

SiViflE Factomï (petit chemin de fer de) ; CmbrancJiC- 
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ment du cbÊmin de Baltimore à Washington* Jl* 34, 5d, 
5*1. 

SmtawWàiï {rivière)* I* so, aa > sii;!!* 147.— Profondeur 
d'eau; J imite de sa navigabilité, I, 29. 

SmnnAii, ville de Géorgie, II, iûn, | Tl ,174. — Corn- 
merce du coton; eoni'iii'renfL de Charles ton, 11,14 7,14 8 * 
137, 158 T 179 tableau. —Mouvement comnieiti.il coin- 
paie de Savaiiiuili et deCli4rlcston, Il, ISO tableau, 

— Canal de) au grand Ogechcc, II, i“i, 541 + 

— (Chemin de fer de) à Mâcon ou chemin de fou- Central , 
tracé, dépense. II, !7iài7S b —Embranchement* f^o- 
jEtés, iso* — Partie exécutée en 184 2* sût. 

—(Itînérairc de ) à Ko&’sLatidtng et à Rnoxvilie, par che¬ 
mins de 1er* I 78. 

—(Chemin de fer de) à An gus ta, projet, 1*9* 

— (Chemin de fer dé) vers la Nonvelle-Orleans, par West* 
Point et .Montgomery, projet, 18 0, 

ScïlESEETADY, I, 1 01 , Si&, 2ÏT, 

— Chemin de fer J’Albany it) ; description ; détails de con¬ 
struction et d’exploitai ion, I, 2 GG it 268. — Longueur,dé* 
pense, II, 5ôl. 

— (Chemin de fer de) à Ut ica. — Description; détails de 
construction el d'exploitation* 3G8 à 373. — TariJ, 2ï7 , 
573, 37 à. — Frais d’etil relie» , 346. — Ith de traction } 
570. — Longueur,, dépense, Jf, 551* 

—Saratuga, 

Scillï YLJLIIL 1, 24, 5 £4» 

— {Canij du), 135* s|i, «48 à 4** ; II, 8M. — Bé¬ 
tails d'exécution et d'exploitation, J, 4 50 ? 4 56, — Itiné¬ 
raire, 4 56..—-Solidarité tics canaux de Sdhuylkill el de 
l'Union, *80, —Tarif, 427, 428, — Concurrence du che* 
min de fer de Mount- Carbon à Philadelphie, 403, 404 , 
505. 

—[Canal du) à la Susquebannah, Vver Union (eanal de F). 
—(Chemin de fer delà branche occidentale du),ll, 45 3, 32 2. 
544, 

— Chemin de fer de la vallée du) s U, 453 , 505, 50 O, 3 44* 
—-Jonction avec la Susqnehannali parchemins de fer,1,4 08. 
—(Pont sut le) à Peters Island, pour le chemin de fer de 

Columbia, 1, 332, 334 ; II, G7, 500* pl. XVI, fig. 2 à 5 * 
—(Aiitrcspcmls sur le) a Philadelphie.^ II 7 535 et pi* XVI t 
il g 4 & et 4 0, 

—(Mines du), 419, 450. 

— P~çîr pelil SchuylkilL 

ScnvVLfiitL Havk.n, 1, 4,-5,4 57; II, 4 93, 5S2, 

ScKOOLCiL VPT ( M,), |,G6. 

Sacfiuj (appareil de), employé à la construction d'un 
batardeau. 11, 75 , 8 2* 

SebaCO (canal)* I, S00,, 313j II, 520, 54 3. 

Shctiow hes cipaux* — influence de la section des canaux 
*ïir les frais de Iran sport, I, 240, 4 73; — sur h résis¬ 
tance opposée par l'eau an mouvement des bateaux, II, 
50.—Section des canaux américains, I, 136, 158, 16.4 
t 71, î 73, I 84, 294 } 300, 31 3 , Sût , 4 73, 432, 4 07, 50 i\ 
11, 48 à 50, 05 ? 07, 103,103,110^433,174, 100,213, 
221, 233, 234, £42* 244,250* 257, 267, 273, £79, 281* 
S00, 205, 294, 20G, 300, S33 ? 339, 343, 354, 339, 45G, 
464, 4 65, 4S0, 400, 529* —Comparaison avec les ca^ 
nauxdc France et d 1 Angleterre, II, tJ»9, 164.-“Agran¬ 
dissement des dimensions du canal W cil and, 283 ; — du 
canal de LouisviJEc à Portland, 308 t — du canal lii- 
deauj 34S \ ■ — du canal du Dismal-Swamp^ 3 G 4 , — 
belles dimeusions du canal de la Chesapeake à J'Oliio, 


30, — ItL du canal du Long Sault, 296. — 
Llargisscment, de distance en distance, 11, 5C5. 
ïi-.EKiisii [embranchement île) sur le chemin de fer de lïos- 
[<m à Providence, IL, 368, 542. 

SÉ^irnt (Mi) aine, ingénieur français, I, 3£0, 

Sbèse (la).“Peute, I, 4 28 —Droits de n.a \ tgaï ion, 1,434 *—■ 
Mouvement crue ru i:r cia I, l t 219, — Kcres^itu de l'a me- 
Ibiei’, 11, 174, 296 note. 

S R i..— Les activions qui bordent P Arkansas sont tréâ-saléss, 

I, 86. — Fa briques de ccî sur Ica bords du lac Onondaga, 
alimentées par <h»s sources salées, l 33 rt desservles par h 
canal Oswcgu, 134, 496. —. tmpot du sel (Fiat de 3ftw- 
York); son affectation et ses produits, 197, t99, 260, 
SOI. — L lïtül de Pensylvanie eu est dépourvu, 485, 
A95. — Exemption de péage pour le combustible dont 
jouit fin chiât rie du sel dans FEtat de Ke^v-ïork, 496-— 
Saline* nie lu Virginie* gisements* mouvement commer¬ 
cial* II, üû, 10| - — de l'Etal d’Ohio. 2 + U ; — - du Ken¬ 
tucky, 331* — Mouvement commercial Sur divers ca¬ 
naux, I, 254; 11, £ $ I] * £6 7j 3 GG. 4“0* 471 , 

S CI. IPV, Angleterre. Vw Lecds. 
iHr.Nfi c: a , 

— (Canal), f'otr Cayuga. 

— (Le laë) ; (Sommunique : —avec lelacCayuga et avec le 
canal Eric* par Je canal du Cayiiga et Scncca, 1, 1-56, 
i"fj; —avec l K lac Crooked ? par le canal du lac 

ked, 1 30, 4 78;—avec la ^usquehaunàh 7 par le canal 
Cbcmung, 1 50, 176. 

— (RIviùre), dépenses d’améliora lion , I, 205 . — Longueur 
améliorée, J i, sr>£. 

ShH£ 06 phui travaux <ln chemin tic fer de PoUsiiile îi 

üunlmry. 11, 5i 7. 

So.ivf (JM+), II, 36. 

Su élu v vit.L h* f^oir Alton, 

SunB'AMDoaix* anhtciH du Futomar, l T 1 ü ; II, 53. — Tra¬ 
vaux d'amélioration, 1, 1 5£ ; II, G5, 34ûwc(e{1)* 

— (Vallée du); productions* Jl* 18. 

— £'oiv lliviinaa, 

Shenasco, allouent du Réaver, II, 215, — Canal latéral, I, 

5 14. 

âlilLEVE (le Capitaine), II, IG8, 318* 321* 324, 325, 337 + 

Ü>ÔH . 

SiiSFJi iuoJiM.Nù* alllucnt de la Susquehatinah* J. 323* 525 h 
4 20, 4 8 3, 508, 509. -—■ Distance do TJdladclpUh; a cette 
rivière, par luj chemins de fer et pai b les, canaux, 1„ 
46 7. 

SïfuioH évité sur la rivière du llnrknt, II, 550. 
Si.AXK-IfiviiH* affluent du James- lïlier* — Travaux d'a¬ 
mélioration, 11, 119. 

SuiTii (M. U'ïdiiDglou), I, 319, 

S y au . Voir A rbrus éc b 0 nés, 

Soi, des Etals-Unis, I acililés qu i] oftie pou: 1 un réseau 
de coïu m unka tiens étendu surtout le pays, I, H I 3 à 128; 
II* 2G9. 

So.ntF.H ville (chemin de fer d’Elisabethtonn à)* embran¬ 
chement du chemin de fer de Tfcw-York a Pliiladelphie* 

II, 4 06. 

Sojssie (canal de la)* on France* fairif, I, 421. 

Son pages [utilité des) avant de commencer un canal, II* 
281. 

Suhxutte mue par le poids de l'homme* li, 76* 84. 
SotmÈvA+us^T actuel d'iWu à l'embouchure du MississipL 
1, 79. 

Souv ejelea 1 3TS pour les canatu :—Canal de la Chesapwke.ii 
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l'Oliîo, I, 116; II, 4 7,48, 5S, 5?. —- Canal projeté ('tu 
Rhin au Danube, I, Mil. — Cnnal ilu Johnstown à 
Fittsburg, ^18. — Canal de FUtiion ; dimensions; dé¬ 
pense par rndlre, Î71. — Canal entrai! de Philadelphie 
à Pittsburgh os. — Aqueduc servant ans, dbtfibutb^ 
d’eau de New-York, II, S2 9, 

SûeTKBHAlMs i>()UH CIlEBlIiîDe PfitL, U 2 8 G , SUS, 102, üOO; 
H* 27, 26* 30, H3, 381* 440, 474* 516* 

535 pio/f, — Dimensions, il* 407, 517. 

Snt'Tii Aaienï. y&ir Amboy. 

South Iïexd, ÏJ. 2 44 + Voir Michigan Çiïy+ 

SouxniïiPTDX (rbcmiti de fer de Londres à), ce qu'il a coû¬ 
té, ï, 34 4 + 

Sei;ciAt.mï des fonds fournis par les divers K ta 1s traverses 
parle chemin de fer de Chârieston à l'Ohio, £1^ ica,—S pé¬ 
cialité des fonds ailée tés au canal Michigan, II, 262, 263. 

Sprikgfielo (ville du Massachusetts), I, 3uü. J r oir Hart¬ 
ford < 

— (Chemin de fer de) .i New-Haven* 313. 

Spriscfiflu (Illinois). Voir Quiney. 

SlAttKüFE (chemin de fer de) et Tytü, Angleterre* I, s 56, 

Stations (chemins de fer).—Nombre, II, Al 3, —- Désigna- 
liûti, ABU* — Frais J établissement, 4t3 ; — d'exploita¬ 
tion, AI 4, A| 9. F oh' Embarcadère, 

Staüstoîî (route de Winchester ù), et de Staunton à Par- 
kersbitrg, sur l'Qhjo, II, 4i. 

— Tracé proposé pour le chemin de fer de ! ta ht more ■> 

I Ohio par Staunton* II, 41. — M, pour le chemin de fer 
de Winchester à la Nouvelle-Orléans, tîl; 

Stepukssos (R.) t ingénieur anglais* I, 3^0* 

— (Machines de), I, 363, 

Stfykks (4Î. Robert L+), T, 364; II, 336, 38 3, 384. 

Stocktos, Ve\r Darliogton. 

Stomkgtos, 1, 31 â, 

— (Chemin de fer Je Providence a), II, 38 6, 34 2, Des¬ 
cription, 388, 

Sr^Asauna (chemin de fer de), embranchement du chemin 
de Philadelphie à Cdumhia, I, 44 3 ; I], 3SA. 

StAICRLaHO (M. WhÏ* 11, 35P, 334, 

Sut» (chemin de fer do); Etat de Michigan* II, 2 73, âïa, 

346, 

StiGA* Loaf (chemin de fer du), II, A7S, 644, 

SVLtlTlH (M+), II, 4 4. 

SeitAfir (chemin de fer du), II, 475 , 

5 0H s [TRT, s II r la Susqiiéhanna h, 

— (Chemin de fer projeté de) A Eric, J, 361, 36 3, 375. 

— (Cheminde fer projeté de) à ïlarrisburg* î , 561, 362, 373 . 

— (Chemin de fer de) à Potisvilje, I, 464* 5 24 note A I, A3 2, 
433i 644, 366. Description generale, 506 à 322+ 

Si'C'EftFici e; -—des Etats-Unis, II, 546.—Répartition entre 
les diverses latitudes; comparai *>011 avec diffère nlâ Etats 
du inonde , tableau ur, ï, s* 4 ; —- dos divers Etats 
Composant l Union, tableaux , G; — dus divers bassins 
du versant de I Atlantique* tableau, 22 1 — du versant 
de l'Atlantique, divisé en tiois groupes* 2A;— dus 
grands lacs, tableau * 38;—de diverses parties du bassin 
du Saint-Laurent, tableau^ .11;—de Ja vallée du Missouri* 
— de la vallée ilu bas Mi^isüipi, 6 0;^ des bassins 
qui avoisinent le delta du Mi^sissipi, 8l; —- des diverses 
parties dn bassin du Mississïpl, 82;—de l'Etat de Pen«yL 
vanie+par bassins, 323;—de ïa France et de l Angleteri’e, 
11,336 +—yoif longueur de canaux* de chemins de fer. 

SurhiHüR (lac). Communication avec Je bassin du Missis- 
®lpl* l? !4 j 1 —■ Superficie, profondeur, volume d’eau, 


36, 3Si. — Hauteur au dessus de l'Atlantique et du lac 
Ontario, 5$. — Le saut Sa in te -Ma rie intercepte la navi¬ 
gation arec les lacs Huran et Michigan, ibid, -— Abaisse¬ 
ment de niveau, A4. — Description du lac, empruntée à 
M. Ilonehette, 52.—Itinéraire, 56. — Nécessité d’un canal 
autour du saut Saint-Marie, 11* 272 , — Chemin de 
fer destiné à lier te lac Supérieur aux lacs Hurcn et 
Ontario* 276, 

StiTKHST&ucTUFK (chemins de fer) appelée anssî Voie, I, 
266 * 502 , 309 , 33* | II* S , 57 ,143 ,37 5. 

—ÎÛépcoae par kilomètre , I, 2 70, S8i, 363, soo, 40 3; 
U, 34. 1 4S, 2*6. Ay8, 417, 4V6, 406. — Dulail delà 
dépense* U, 36, 376, 387, 4 27, 4 90; — en bloc, IL lé, 
38, 560+ — Variations de la dépense d'après les divers 
systèmes, I* 343 note. —■ Influence de la superstructure 
sur les frais d’en 1 renien , II, »* 415. — /J, Comparaison 
entre divers chemins, .122—Super^tiiiclure permanente 
substituée à une superstructure légère, II, H, £S, 405* 
413, 423* — Courte durée d'une superstructure légère t 
II, 423, 428* — Comparaison avec ntic supüisEruclur 
permanente 4 a 3 .—Influence de la superstructure sur lu 
vitesse, AiS.— Superstructure du pont en maçonnerie de 
Ltlack-Rcek. 35 4+—Chemin de fer établi sur pilotis et sur 
un grillage de charpente, l, 56 2*—Muraille eti moellon 
ou en pierre sèche supportai!t les milsj I, 302; H, 573* 
385 ? 534+ — Fondation en pierre cassée, I. 303* 3 3 3* 
462; H, 8* 37, 373* 383, 360, 384* 395,31 6 Cl pl. 
XV* fig+ AI, 335 jriote. — Terres argileuses entre les 
murs de fondation ; inconvénients, El, 3 75.— Dépense, 
397j *89.—-Détails d'exécution, 408,—Fondation en blocs 
de pierre jointifs supportant les rails, U* 8, 332 , 4 4u, 
44L — Même système avec traverses en granit* II» 37.1, 
— Jonction du rail avec la pierre* 3 7G. — Vices de ce 
système,!, 333, 338, iSl; II* 365+ — Fondation sur 
pilotis* U* 442+453, 4 A3; — sur des arbres couchés * 
143. ï' r oir Remblais. — Rails reposant sur un tablier 
porté par deux rangées cïWbrcs cquarrb couchés dans 
le sable, I, 2 76. — Même sytème de construction avec 
madriers transversaux soutenant les arbres Longitudinaux, 
276+ — Même système avec traverses par dessus, II , 
246 — Rails supporté* par des traverses reposant sur 
des -madriers longitudinaux, JJ, S"6, 576+ 56 5* S66, 
366, 59 5 , 404 * 468 , 434.— Rails reposant sur des 
traverses posées sur le sol, 365* 3 65, 401* 406, 4Æfl* 
426, 581; — sur des dés, 363. — Rails supportés par 
des madriers longitudinaux rr posant sur des traverses* 
4Û4, 4i2, 555 /füfe r — Convient-Ma d'enterrer La hase 
d’une superstructure en bois , 4 0 G 5 420 , su, 

— Vvir Assèchement* Dés, Langrincs* Bail, Remblais, Tra¬ 
verses* Voie. 

Sus^Ksioa. y<jir Flanclicrs de ponls+ 

SnSQunnrnsAU, ï, 26* ftS* 24* 26, 36, 37, 66, 4 24, 321, 
322 , 323 . F*oiV Philadelphie,—Premiers essais dVieuélio- 
ralion* 134* 5 80. — Tige principale : 4* Canal latéral, 
de la mer (Havre-dc-Grilce) à Columbia* 460 â 303+ 
20 Canal latéral de Columbia au confluent de la Jnniata* 
à DlltiCari’sIsLud* 366, 419, 443* 444, 525, 12G+ 3° Ca¬ 
nal latéral , en amont de la Juniala. de Duncan^s Is- 
land à Norlbunibcrtand* 4 62. Autre canal latéral sur la 
rive gauche* 4 64; IJ, 324. ■— Branche Occidentale^ 1+ 
321 à 326 . Canal latéral â cette branche. 528, 428, 4S3 
à 467, 5 24 :i 526. Jonction projetée avec TÀlleghany* 
4 63, 506+ — Branché Word-Est) 521 à 323, 32 6. Ga« 
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SüflOtfE>iAKKAïi (fuite) ; 

naJ latéral à cettô'branebe, Jüd, 417 ü. 493 h à Jî6* 

— Citcmin itc fcr y aboutissant, If, 4 72. 

—Embranchements des canaux de la Susquchannali, 1, 4^ 
à 4 01»—Réc ü pitu]a 1ïo h des. lignas navigables du bassin de 
]<i Susquehannab, 563. ■— Récapitulation des canaux la¬ 
téraux à la Susqueb&nnah, II, S34, 

—- Canal de la Susqucbanmih au Sduiylkill » autorisé en 
1791, I, 433, 447 à s?jfl. Pièir Union (canal d& I')* 

— Diverses études Je traces destinés à la joindre avec le 
Polomae, I, 325;—avec la Delaware, 3H, 533, 408} II, 

4 65;—avec l'OIiio, 593.—Elle communique : 

— avec l'OIiio, par un chemin de fer sé dirigeant sur PUU- 
burg. 

— avec le ftchnylkül, i* par le chemin de fer de la Cita- 
wi$$a (projet) j 2° par le chemin de fer de Su ni ury a Potts- 
Tïlle. 

— avec le Potûmac : U pur les chemins de fer de Columbia 
à Baltimore; et de Baltimore à Washington S 4 par le 
chemin de fer de Columbia à William sport, par Gcitys- 
hurg; 3° par le chemin de fer de Harris hurg A Williams- 
port, par Chambersburg, 

— avec la Ddawarc : i 1 par le chemin de fer de Philadel¬ 
phie à Columbia; ï° par le chemin de fer de Wilkfls- 
barre à WhUc Haven et le canal du Lehigh ; 3 ft par le 
chemin de for do la Gatawissa, le chemin de fer de BeA- 
ver Alcadow et le canal du Lebîgh ; 4" par le chemin de 
for de Sutnbury a Pqttsvillo, et de Puttsville à Mount 
Carbon et à Philadelphie. 

— avec le canal Chcmung, par le chemin de fer de Wil- 
liamsportà Elnaira» 

— avec le lac Scneca (cl par suite avec riludson), parle 
canal Ch ennui". 

— avec le lac Cayuga, pur le chemin Je fer d'Ithaca à 
Owego, 

— avec le canal Éj ié, par le ennui Chenangn. 

—» Nécessité de la rendre navigable jusqu'à ces trois derniers 
points do jonction, 1, 180* 

Swatiha, affinent de la Sirsqiiehannah, I, 331, 4I9 } 448, 
4 49, .4 70, 471, 4 70. Voir Union (canal de P), 

Swift (M+ H.)» I t sog - 

Svkacusb, I, 162+ Voir U tien. 

—-(Chemin do for de}—aux carrières d’Onondaga, \ 76 ; — 

a Auburn* i75, ssi, sss noie* 

T 

Tableaux contenus dans Y Histoire et Description dés voie a 
de communication eux Etats-Unis. 

TOSÏE I M , 

Superficie du sol des Etats-Unis, totale ot par régions, 3, 
*— Superficie de différents Ifrais du monde, 5. — Superfi¬ 
cie des Etats-Unis, par dtigrés de latitude, 4, — Popula¬ 
tion des Etats-Unis, d après cinq recensement^ a, — hl. 
par Elat, en 18 30, eu distinguant les esclaves de la popu¬ 
lation libre,. 9, — Mouvement delà population exprimé 
en cenlictnes, de 1790 à 4SjO, sous la meme distinction, 
lü, 44*—Population dex villes, \ 3, —Bassins du ver¬ 
sant de l'Atlantique, de la pointe de la Floride à l'em- 
boitchure du Saint-Laurent; longueur, largeur, superdrie, 
iü. — Superficie du même versant, divisé en trois groupes 
selon les t. mis croissant h du littoral, 34, — Superficie et 
profondeur des cinq grands lacs; volume cPeau qu’ils cmi- 
Lienneot) ots, — Superficie des diverses parties du bassin 


du Saint-Lanrelit, à partir du point le plus reculé du lac 
Supérieur, 5i + — Bassins qui avoisinent le Uclia du IVlïs- 
sissipi; longueur, largeur et superficie, SI, —Bassin du 
Misais®! pi ; loogaeur, largeur et superficie de ses diverses 
parties, population en 4 820 et en 18 30^ 8 j. — Iti¬ 
néraire le long du Aïîssivsipi, 84; du FOliio, &6j du l"II- 
litrois, 93. — Température mojtuinc de divers points des 
Etats-Unis, 97, 98. —Température moyenne de quelques 
villes, par mots, 08, — Fente moyenne de divers fleuve®, 
t27. — longueur des canaux comparée à la population et 
ù la superficie, en Angleterre, en France cL dan.; l'Etat de 
New-York, t 52. — Itinéraire sur le canal Eric, uîl; sur 
Je canal Chaniplain, 4 73; sur les embranchements du ca- 
nal Erié, I8&. —Recettes et dépenses de chacun dra ca- 
naux de l’Etat, de New-York an 39 septembre 1838, Sûü, 
SOI--™ Dette des canaux à la même époque, 2 92» — Em¬ 
ploi des sommes disponibles, SüS. — Sommes déboursées 
pour leur construction, année par année, 904: id. pour 
leur entretien, Î06; dépense moyenne d'entretien par an¬ 
née et. par kiloinùt rc, 20 7; dépense de leur gestion finan¬ 
cière, 219; nombre cl résidunt'i: des employés des canaux, 
2li; récapitulation de la dépense annuelle d'en Ire Lien et 
d'exploitation, en bloc et par kilomètre, 243. —■ 'I onnage 
sur Ses canaux Erié ut Champin lu, à la remonte et à la 
descente, 218.— Valeur des produits transportés, iè.—- 
Moyenne des arrivages de Paris, de laaoà iB53 t 249.— 
Poids et valeur® des objets transportes sur les canaux de 
l’Etat de New-York, en 4 835, 1838 et 4 837, 2 22, — Prin¬ 
cipaux objets descendus par les canaux jusqu’à l'Hudson, 
pendant h-s même; années, en tonnes, 24; quantité en 
tonnes et valeur en francs des mêmes objets classés par 

groupes, 2 2 3, 226_Bases dévaluation des poids et des 

prix dans l'Etat de New-York, 227, 999; poids admis par 
les commissaires des canaux de la Pcnsylvanie, 227. — 
Mouvement de la mcrchandize, 930,—Répartition entre 
les divers canaux ; des bois, 2 3 2; de la farine et des 
grains^ 2 33; des provisions du règne animal, 234; des ob¬ 
jets appelés merchandize, du gros mobilier et ihs outils 
agricoles, 2 31+— JfcrcjLaitflizc, mobilier et on tillage agri¬ 
cole expédiés par les canaux de l'Etat de New-York vers 
les autres Etats, 2 ÏG.—Produits expédiés défi autres Etats 
par ces mêmes canaux, 2 3 8.— Objets importés des autres 
Etats par Bniïido» Ûwégo et Whitehall, 239.— EYi* de 
transport pour divers objets, 24 4. — Prix des places pour 
les voyageurs; comparaison avec le;prix en usage sur quel¬ 
ques canaux d'Europe, 245, 24e. — Nombre des bateaux 
des canaux de l’Etat de New-York, 247. — Nombre d'ex¬ 
péditions sur les canaux Erié et Champlain, et sur l'ensem¬ 
ble des canaux, 34 7,—Nombre des arrivées è l'Hudson et 
des départs, 24$. — Nombre des bateaux qui se sont pré¬ 
sentés sur différents points, 945, — Nombre des bateaux 
posés, 24 9, — Durée Je îa fermeture do I Muclson par la 
gelée» 23«. — Epoque de J f ouverture du canal. Erié à Al- 
ban y et à Iftiflylo, et du lac Eriè ri Buffalo, 252. —Chô¬ 
mage moyen pour cause île gelée sur le canal Lrié ,933. 
— Produit des péages sur les divers canaux tic l’Etal de 
New-York. 254»— Tarif, 253,— Proportion de la somme 
totale des péages correspondant à chaque classe de pro¬ 
duits , 2s«, — Influence de L’abaissement du tarif sur 
le péage „ 256 » 2 37. — Influence des canaux d'em¬ 
branchement sur la ligne p ri ne i pale, 2 58. — Domaine 
public de l’Etat de New-York en 4817,969; en 18 57,2 6 2. 
—Accroissement Je l'ensemble de* fortun ,, s privées dans 
I Etal et dans la ville do New-York par suite de rétablis- 








TABLE ÀSAT VHQVE I'T AI PU ARÉnQl E DES MATIÈRES* 


XLY 


sèment du canal Eric, 253* 3&4. — Courbures et peu les 
■ 1 ta chemin de fer d'L tica à Schenectady, Î0. — Prude* 
places sur quelques chvmîns de fer anglais. 2 7 4. —Itiné¬ 
raire de Tappiii au lac Erié par le chemin de fer deNov- 
Yolk an Lie Eric, ou du naîdî de l'Etat de rfew. York , 
SSL — Di:vrl(i|iptnKnt tics chemins de fer et des eanaux 
de l’Etat de ÜfÉw-ïûrk, si fi. — Dépenses d'éUblPïSemtnl 
de divers chemins de fer, &4S à 345. —Frais d entretien, 
54 & à 54*. -— Frais de traction , 353, 570.— Tarifs pour 
les marchandises > 537 i ïfiS; — pour les voyageurs^ 7 2 
à 576. — Parcours t écluses et pcnlcs du canal rie Co¬ 
in n^bia ü JL ■Ilu3;iysbu rg, S9L—Courbes et pentes du 
chemin de fer du Portage j 50 9. — Données des plans 
inclines du meme chemin, ^nt. — Longueur et pente , 
nombre et espacement des écluses de divers canaux fran- 
h 4 2 1, — Itinéraire sur la ligne de Philadelphie à 
Pittsburgh 422, — Dmits de péage perçus pour le trajet, 
eoiier sur cette ligne et sur le canal Erié , d'Alibauy 3 
Ruflâlo, 4S5, 4 26,— Tarifs, des grandes lignes de canaux 
des Etats-Unis, *27. —Tarifs des lignes moyennes, 428. 

— Tarifs îles canaux français , anglais , belges et hollan¬ 
dais. 43 E à Lî9. — Itinéraire sur le canal du Schuyl- 
kill, 4 5C. —Dérivation el biefs en rivière qui composent 
ce canal, 4 58* — Tonnage, recettes et dépenses de ce ca¬ 
nal depuis l'origine de l’exploita lion , 499* — Détail du 
mouvement de 4 835 à 4858, 4 61. — Itinéraire sur le ca¬ 
ria idc T l ulonj, iTj. *— ,J u i ï:, -i7.lt. — Mouvement et re- 
veiMi de ce canal, 4 79* —Péages perçus par la compagnie 
du Sel un lkiEl sur les bateaux destinés au canal de TUnion 
ou venant de ce canal, 4 84. — Résumé des éléments, du 
canal latéral ù la branche occidentale et à la branche nord- 
est de la Susquïhaonah j 486, 4 41. — idem des grandes 
lignes achevées dans le bassin de la Sunqnchannah en 
amont île la Juniàtà, Jîi. —Récapitulation des grandes 
ligues achevées ou commencées dans le même bassin,443. 

— Distance et pcmes a racheter entre Philadelphie elle 
lae Erié, 610 , 32 0 H — Frais annuels d'entre tien '.les ca¬ 
naux et des chemins nie for appartenant à PEtat de Peu- 
sylvame, de 18 34 è 1*34, 526* — Recettes annuelles des 
mêmes voies de communication, de lüRdà |$39, 5 27.—■ 
Recette et dépense comparées du réism de la Peusxhanie 
et de celui de FEtai de Pfew^ork, 328* —-Détail de 
objels transportés en 1 8 58 et 18 59 sur les canaux et les 
chemins de fer de l Etat de Pensylvanic, 5 31.-— Mouve¬ 
ment commercial de 1834 :i 1834, par groupes de pro¬ 
duits et dans diverse» directions, 532, 333. — Détail dos 
arrivages des points principaux, 534 *— Mouvement des 
produits tle Timbrai rie minérale, $35. — Quantités et 
valeurs des objets venus de l'intérieur jusqu'au* ports par 
les canaux et les chemins de fer de la Peu sylva nie, et par 
1 es ca n a ux de l ' Età L de K tw- ï ork , 5 5 fi, — O Éjj cts CX |5C - 
iliéïi à l'Est, de lluflalo par le canal Eric, cl du Pitlsburg 
par l'artère de Pensylvanie „ 537. — Mouvement de ia 
incrcfiaatiise sur ks canaux de FEtat de New-York et 
sur les lignes de la PcEKilvanie, £38. — Récapitula tien 
des canaux eL des chemins de fer de la Petlsylvante, S3 li. 

tome II. 

Plans inclines et courbes du chemin de fer de Baltimore à 
J Ohio, 5. — Recette* et tonnages dans diverses direc¬ 
tions de 1*51 à J S 4 0 , 19* — Détail du tonnage dans la 
direction de t Ouest à l'Est, 20. — Dépenses d exploitai uni 
pat groupes et par aimées* 9 1*— 14. par kilomètre, 22. 

■— balance annuelle des recettes et des dépenses, î&, -— 


Recettes, dépensés cl produit net du chemin Je fer de 
Rail imore a Washington, 35. — Barrages du canal de ht 
Chcsapeakc à l'Ohio : dimensions et dépenses, 31, — 
Frais de construction des piles du pont-aqueduc de Geor¬ 
getown,, 73, 74. — Récapitulation des canaux et chemins 
de fer du Maryland j 44, SH* — Principales données île 
la construction de huit ponts-aqueduc» sur le canal du 
Jaincs-Ri ver. 144. —Tarif des diverses parùes île Parlèie 
de A bginiej lis. — Actif de la caisse de* travaux pu- 
blics de Virginie, 12 7, — Souscriptions et prêts de l’Etat 
de Virginie à tics entreprises î de chemins de fer, 4 24; — 
de lignes navigables, 129 ; — déroutes à barrières, I3u: 
—de ponts, 4 34; — de travaux divers } — Récapi¬ 

tulation , 131.— Recettes de la caisse., t35. Récapi¬ 
tulation des canaux ci dc-s chemins tic fer de la Virginie , 
I 54, ■— Frais de construction du chemin de fer de Char- 
JesLou à Augusta, 146.—-Mouvemcn et recette du même 
chemin, i4*. — Exporta lion; et importations des Etats 
du -Sud el du ^ûird de TUaioD, à diverses époques,! 54. 
—Exportations du coton, Isa, !$$. — Consomma Lion 
du colon en France, IB3. — Produits des récoltes du co¬ 
ton en Amérique, 15<L — Longueurs, pentes et hauLems 
des chemins de fer du Fortage, de Rat il more et de Char- 
Icstonà l'Ohio, dans leur passage à travers les munis Aï- 
ie^hanys, IG4, 165* — Pentes et courbes du chemin de 
fer de Savannüh à Jlkon (Géorgie) f 173. — Itinéraire 

de Sa van n ali i Ross'a Landing el à Knoxville, \ 76. -_ 

(Commerce comparé du Gbarlcston et de Savnnnah ; cu- 
ton exporté finr T Angleterre, i 74 ; importations et expor¬ 
tations do toute nature , 1 89* — Arrivages de coton du 
la Grande-Bretagne entière et do Liverpnob 174, — C.i- 
Jial Ohto 1 pouts-nquedues, 201 ; itineraiJCj 267; dépeti- 
ses et produite, 248 ; frais d’entretien , par kilomètre T 
de 1635 à 1838, 264; mouvement conimncial , ai 4; 
mouvement spécial des points extrêmes PortSmouth et 
Oeveland, 211 à 2 i a.—Marine du port de Clevcland, 2 13. 
—.Données principales du canal Mahoning, 2 13. — Dis¬ 
lances comparées de IA i:iv-York et de Philadelphie au ca- 
nul Ohio, 217 . — Mouvement commercial du canal Mia¬ 
mi à Cincinnati, 222. — Dépenses d'enlrelicii dd exploi¬ 
tation et produit» du même canal , 293, — Données 
principale* du canal Miami, aj.v. — Récapitula tien de^ 

canaux «t. des chemins de fer du l'Etat d’Olûo , 23 0* _ 

Donnée* principales du canal delà Wabasïiam Jae Erié* 
233. — Gbcmm de fer de Maiïieon à Veruou : pentes et 
courbes, 248 ; pont*-viaducs, 24*. ■— Récapitulation de* 
canaux et des chemins de fer de î’Elaï d'Indiana , 2S5. 
— Réseau de chemins de fer entrepris par l’Etat iTlIli- 
nyis; longueur Je chaque ligne ; dépense estimative, 265. 

.— Produit des péages du cansjIWeltand,28 4. — Mouve¬ 
ment commercial du même canal, 289 f 287.—Détails de* 
dérivations à ouvrir latéralement an Sainl Lacirent, 543 . 
—Commerce du SainuLaurenttde 1630 à i853, 26 S. — 
Décroissance de b calaracte de TOliin à LûnisviUe à 
mesure que le niveau du fleuve s'élève , 347, — 
Mouvement et revenu , de iS3! à 1659 , du canal du 
Louis ri lie à PorllandjS I0£—Liste des bateaux à vapeur 
qui oui traversé ce canal eu 18 34, avec l'indication du 
leur tonnage et du péage que chacun d'eux supporte, 
3MÙ3I&. — Sommes allouées pur le Gongrés pour 
Tarn choral ion du cours du M ississi p ■, <lc FO bit? et de 
leurs □IllucntSj, 323. — Itinéraire sur le canal. Rideau , 
345,— Tarif des péages et produit tics péages sur le 
le mrme canal 34 fi. — Commerce d’exportation de la 
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Ta » LE AU K (jruLitf) : 

Nouvelle Orléans, 54 7. — Recettes et dépense? du ca¬ 
nal du Raritan ù la Delaware , ïîiâ- — Tarif et pro- 
duii dus pliages, nnmbre Jeu traversées de navires siif 
le canal de la Delaware à la ülieMpcake, 301, 5S* r — 
Muuvcrnenl commercial du même canal, 3U3; — du 
canal du Disinal Sivnmp, 3(6, — Recettes et dépenses 
du chemin de fer de lînüïon à Providence , 3SG> — 
Chemin île fer d’Anihoy à Camden : detail des frais 
d'établissement , 307; mouvement commercial , 3Q8 ; 

recettes , dépense* et produits, 507.—Chemin île fer de 
Frederïfcksiïurg à Richmond : detail des frais d’olablis- 
sement, 41 3; recettes, *1 4; frais d 1 es picota (ion, 4 i 4. — 
Chemin dé fer de Petenburgait Roanokc i détail dus feis 
d’ëtahlisseinent, JH 7; rcflril.cs, 418; frais dkxphitotioii, 
recettes, dépenses et dividendes de4S5*a 18 40, 422. 

_ Chemin de fer de Rortsmouth an Roanokc : détail des 

frais d'établissement, 437,—Trajet comparé de Baltimore 
à Charles ton par Washington, Richmond, Petersburg et 
Rakighet par Portsmioitlï, ^ eldon èl il mil igion, 451 . 
— Mines d’anthracite de la Pènsylvamej extraction 
de* trois bassins année par année, 4 50. -—Canaux et 
chemins de fer .servant à écouler l'anthracite des mines 
de la Pcnsy Ivanie, 4 52, —■ Chemin de fer de Honcsdale 
à CarbôndaLe ; itinéraire , 4 57 ; plans inclinés , 4 53 ; 
intervalles compris cnlre les plans inclinés, 438; réparti¬ 
tion des licteurs et des longueurs entre les deux versants, 
4150 . — Frais de transport dû charbon, 46 2 . — Canal 
de IT1 udson à la iMawart : objets transportés, 4(0- 
frais de iransport du charbon de 16 53 à 184 0, 461 ; 
frais d 1 entretien du canal, 461.—Canal du LcliigJi :mouve¬ 
inent et recel tes de 1 6 35 à 1341,464; détail du mouvement 
ascendant et descendant, 4 70 ; Id. sur la partie supérieure 
du canal, 471.—Canal Morris ; dimensions des plans 
inclinés j 4 77 ; intervalle compris entre J es plans inclinés 
et distribution des écluses, 4 78; répartition flcsphns in- 
cl (nés, des écl uses c t de la pen le en tix les deqï versan is, 4 7 9 j 
pente et longueur des deux versants et du bief de par¬ 
tage, 478. — Détail des pentes du chemin de fer de 
Mount Carbon à Pluihdelptic, 4S5, — Chemin de fer 
de Poils ville à Swftbnry ; distribution des plans inclinés 
cl des peu lus, 507; données des plans rectilignes, 598; 
ifl. du plan curviligne, 500 j devis détaillé de quelques 
uns des appareils , St B 4 5 30 ; dépenses annuelles du ser¬ 
vice des plans inclinés, 53 i«—Chemin de fer du Petit 
Scb uylkill ; sei vieç de» chevaux et des locomotive»; dé¬ 
penses com parues, 3 2 3, 324.—Récapitulation généraIe d es 
canaux et chemins île fer de l'Amérique du Nord ; 
longueur; partie exécutée à la fin de 1843; dépense 
totale par kilomètre, 331 545- —- Meme récapitula¬ 

tion pour les fleuves et les rivières améliorées, 34 0. — 
Résumé des divers groupes des voies de communication 
des Etats-Unis, 548. — Rapports des canaux ot des che¬ 
mins de fur du l’Union américaine, de 1 J Angleterre cl dcîa 
France, à la supurlïcic et à la population respective du 
de ces trois contrées, 53 0,-—Detail des bois de charpente 
du pont sur l"()péquou ; (chemin de fer de Winchester 
à Harper 1 s Ferry j, 3 0 9- — Détail d i'î bols du pont de 
de Richmond, 575* —■ /d. du pont des écluses de Pcà- 
cock, 770, 

T .i HL i e h . P'"oir Rla nch ers* 

—Avec le .kvsI une de Rurr on peut placer le tablier du pon t 
à telle hauteur qu'on le juge convenable, II, 5C1 — Même 
facilité pour le système de Town, 585, — Avantages que 


présente le tablier eu dessus, 363, 585, 50 3.— Ponts avei. 
tablier Cri dessous, S(7, 5*8. — Jtl, en dessus, 5(3, 580. 

— (LIaulctir de) ; ponts en bois s au-dessous de 15 mètres, 
I, 334; lï, 4,415, 5(7; au-dessus île 15 mettes, I. 133, 
334, 517 3 II, 35U, 417, *75, 4 9 7, 332, 5(2, 660, 572. 
[Fonts en maçonnerie J, R 402 ; 11, 355 now, 38 4, 550. 

—- (Largeur de), 11,36, 378, 405, 412, 535 note, 535, 
377,530* 

— (Longueur collective de), l, 334, 484; II, 38 4, 394, 490, 
535„ flfjff. 

TaiL'LVp f^oir Granit, Pierre* 

Talcott (le capilatne], I, ISM, 194, 103; II, 3!Ô. 

TV ms i 

— de canaux, I, 158, 159, iGü; ïï, 193. —■ Dangers de 
mêler des pierres auv terrasscntenls, I, I60. 

— de digues, I, 1 &*, 1 95, 

— d'une pile de pont, IL 40 3. 

— du chemin de fer, I, 302; II, 332, 4 + 2* 

■— de rivières, lue Si liaison, 1, 194, 

— de la maçonnerie d'un pont, ïï, 571. 

Tamara, ïl, 4G3, 474. f^oir Petit Schuylkill. 

— {Chemin, de fer de Qilawissa à), I, 498 ; 11, 4 33, 4 73- 
Parlie exécutée eu 16 12, 544* 

TasIÏY |M.), Il, 403 IIOLC, 

Tarder {M. Il*), I, 3, (, 37, sa, 8 3, 106, 3 2 2* 

Tàuifs CûU 4 ux et chemins de fer), /^oii les diil'érents ca¬ 
naux et les di lièrent s clic mina de fer. 

— FoitU (îlllendji des uni lés île mes Lire a il mises pour les di¬ 
vers objet? transportés sur les canaux de l’Etat de New- 
York et sur lus canaux ot chemins de fer de l’Etat de Pen- 
sy lvauie, I, iïî7. — En général, pour tous les moyens île 
transporter! Amérique, il n'y a qu'un prix ei qu’une seule 
espace de place, 243, tiotr, 313, 57*.—En France etaux 
làlats-Unis, Is t.ii'if ries chemins tle fer est plus élevé que 
celui des canaux ; celte règle n’est pas générale en An¬ 
gleterre, 3 3S note, — fin Pensylvauie, le péage a pour 
base, sur les chemins de 1er, le poids, et sur Scs canaux 
de l'Etat, soit le poids, soit le volume, soit le nombre des 
objets* 35 7 «ote 4 25, nain Des hase ti S es établies sur 
d : ve r * points du chemin île fer permettent de vérifier les 
déclarations du corn mer ce, 357 «otit* 

Tarifs (canaux). 

—- comparés dra différents canaux américains, 427. 

— des canaux français, 429 à 452 ; anglais, 43* à 437; bel ¬ 
ges, -V57; hollandais, 4î7. 

_ Poids du mètre cube ou kïlohtrc de ilïversos substan¬ 
ces , transportées sur les canaux, 1, *30 «oie. — Poid.s 
officiels îles unités de mesures ( Liais de New-York et de 
Pensvlvautc), 227, 462 rtotv, II, 3*6 n ote*—Valeur ofli- 
cidle des mêmes unités en francs, 1,229.— Droits de 
péage perçus sur lt-s marchandises (i-llls île New-York et 
de Pftüsvîvaniej, 235 , 424, 462 à 477; 11, 3 q3 3 (canal du 
Midi en France). 2 43, 429; (canal Middlescx), 293; (gran¬ 
des lignes dés Etats-Unis), 427; (lignes moyennes), 4 28; 
(canaux français),, 4 29 à 4 52; (canaux anglais), 434 à 437; 
(canaux belges et hollandais), 437 à 439; (canaux de Vir¬ 
ginie, James-River et Kanawlia), IL M5; (canaux de 
L'Ouest), 217; (canal Rideau), 34 G ; (canal du Rûritun 1 
1j Délaware), 337, S99; {canal de Jû Delaware à la Che- 
ÿapeake), 3(1 ; (Lebijr canalisé), 4(6. — Dixdts de péage 
perçus sur les voyageurs : (États de New-York et de 
Pensylvanie), 1, 425 j (canal Rideau), U, 546; 

(canal du Raritan à la Delaware), 399. — Droits de 
péage perçus sur les bateau*, 1, 231, 247 noie t 4 25 , *76- 
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n, 509,. 311 i Zi 3 tablew* 337, 561, — Sur lç canal lie 
LonisTiJlg ri Poitlaud, la perception a pour base la con> 
tenanee Idéale J ta bateau, indépendamment du e h arme¬ 
ment j II, ÿgq rtofe. 

—- Imertlidîon temporaire sic les abaisser dans l'État de 
Kew-Yorkj 1, iss.—Libre libation du tarif accordée aux 
compagnies (canal de Ja CËicsapeakc :’i PQÏiio), 4 25. — 
Mi-me liberté à l'égard du tarif, sauf limital ion à Tég.ini 
du dividende (canaux du Sclm^lkill et de rbuian), \27; 
(canal de Louisvilb d Portliiad), 4-29}; IT, 309] (canal du 
Bcaver et du Sandy ), JL, 217- —Elévation relative 
des Tarifs français ; on s’apprête i les réduire, 1, 4 35. 

1 —La bonne administration des tan aux tierce une in¬ 
fluence plus heureuse encore que la modicité des tarifs, 
4 33.—Causes de l'élévation des tarifs anglais, 4 34, — 
Bases particulières des droits eu Hollande et en Bel- 

,L ^ 

^u|lic, 4&7. — franchises accordées par l'Ërnt d'Obio 
en faveur du gouverne ru eut fédéral, U, 2 53, —Conven¬ 
tion cm™ les Liais d'Ohio et d Jndiaua, relativement au 
tarif <|es canaux du premier dé ces Etats, 2 33. —Tarif 
éJevt! des péages du canal Wellaud, 28 0, 284 + — AI. du 
canal do Louisville à Porlbnd] hausses successives, 5Ü0 t 
309. — Abaissement de péage dû « la concurrence, 503. 
f^oir Produis, Transport (prix de). 

1 agi PS (ch cm lus de fer), 

— Chemins de fer américains, J, 207, 271, 2 713, 277, 305, 
35 0 à 380, 409; El t 18, 56 , S9, ns, 4 U, U9, 4 59, 3 77, 
38 0, 305, 300, 3&Ï, 58 8, 3 9 0, 409, 423, 4 3 0, 4*3, 4 73. 

Chemins établis aulonr des mines de charbon, 11, 44 8* 
“‘L-hcmins de fer français, belges et anglids, 1, 27 8, 35 7, 
ses, 375. 

— Modifications qu'a subies le tarif du chemin de fer de 
Baltimore à l’Ohio; il reste insuffisant encore, il, itJ; élé¬ 
vation en ce qui concerne les voyageurs, 23, 20. — Elé¬ 
vation du tarif du chemin du fer de Winchester à Harper’s ' 
^errjt, suivant la direction des produits, 39. — Tarif 
pour lus trajets partiels sur le chemin d Ambov à tJani- 
den, 3D9 1 49i* — Hausse du prix des places» autorisée, 
non cftcclliée sur le munie chemin, 4&i. — Faveurs ay- 
cordées par l'kat dû New-York au transport, du combus¬ 
tible minerai, 448 note* 

Les Compagnies de l'État de New-York fixent à leur 
gie le prix t!u transport des voyageurs et des matchan- 
dises sur les ehemm h de 1er; exception à cette règle, 277, 
503, 560, — Autres Élats où les compagnies jouissent du 
même privilège, 278,3G0. — Omit de révision des tarife té- 
sen r é à kEtat, (Ïfouv.-An glef ér re, Virgi nie),303,33 9,3 fi 3. 

— Limites légales du tari! relatif ans ni arc! ta ndt.su s dans 
iVi divers Etats de I Union, 539; d roîts réellement perçus 
l ia L " L’s Ç ü Jn page j es, 3 6 0 . *— A u [ res con J i lions d es car i fe 
américains, 3 39 à 364. -— M;uima fixé* par le parlement 
en Angleterre; absence habituelle d'un maximum pour 
Je droit total, 278, 35 7. — Tarifs français de 1838; char¬ 
ges imposées aux Compagnies, siiï*—Tarif pour les voya¬ 
ge urs en Amérique et dais d'autres Liais, 589 à 377.— 
Ht L influence du prix des places sur la circulation et sur 
1« revenu des chemins de fer; essais de prix réduits faits 
‘ " An^ltït-erre et tu Belgique, 377 à 383. — Abaissement 
de tarif dû à la concurrence, Jl, 3 è< 3 , 4 29 , 4&é ,—Vûr 
Produits j Transport (frais de). 

1 Aüir des droits de péage purçus sur des rivières amélio¬ 
rées, II, 9& ttotç, 

liUWTOif (embranchements de) et de New-Bedford sur le 
chemin de fer de Boston à Providence, II, 587 ? S4£. 
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Tav, tributaire du lac Rideau, Travaux ^amélioration, Jï 

341, 545, 546. 

Thissekrtic (M.) 1 ingénieur fraitcaisj I ( 57 B. 

TiiAirkRATUitE des Etats-Unis, I, 930^09; _de l aurien 

continent, 99. 
i j'.vums à £ roues, 1 , l >8 4 . 

(I’e B s S S 5 EE (Etat), J, 3, &, 3 à 1 1 » I S ; II, t36 t ISO, 186, 
18 7» — Projets de chemins de fer, il, 41. — Concours 
nu chemin lie f« de Charles ton à l’Ohio, f69, — An- 
tçj ise te chemin de fer de la Nouvelle-Orléans à Nash- 
0 -I 8 , — Y oies de eomimiuioalion établies sur le 
territoire de cct Etat, 173, 553 . 

Xbb-nessejï (rivière), □Jlluentde l’Ohio, l, st>; II, 153 , — 

Description, I, 9*. —Pujjcl d'amélioration» II, 1G7, 

533. 

I bbûjWH mouvant aux environs de Temhoucbure du Mis- 
-dssipi, j, 79 . 

TeuSujis (acquisition de), 

pour chemius de fer : dépensé par kilomètre, eu Amé¬ 
rique. 1, 269, 289, 393 J l; , i 4 6 , tS 7 , 415,4 17» 4 2 7 » 
“*90; — en bloc, II } 58, 397, 404.439; — en Europe, 
I, 513. — Largeur acquise parchemin» 1, 302 ; If, U 6 , 

3 • — .Abaiulun gratuit par^ des propriétaires, I, *40; 
Il j — Etend tiit acquise pour la gar* de Boston, et 
prix, El, 585. 

*“ P 0ltr ^naux; dépense, II» 36, iùz, sjû. ^Dépense 
pin- kilomètre, 1 94. — Largeur moyenne occupée par un 
canal. 104. -—.Superficie totale, 194, 

TEBJiASsearEBTs. Koir Assèchement, Mur, Remblais Talus, 
Tranchées,. 

— Cube (chemins déferai, 302; If» 7 » 10, 34 . — (Ca- 
luitix)» Jl, * 42 , 253. 

— Dépenses par mètre cube» II, 10» 34, 9 a B, 317 ; _ p ar 
kilomètre, il, 442, 4 I 1 ; — en bluC» JJ, 397 . 

TEniij'-IÏAL'Tr; (Indiana), sur le eanal de la Wsbash au 
lac Erii, 11, 253 , ofr Alton* 

Iirbes. oir Domaine» 

(Coiu.e$sions et donations de) pour l'exécution, de travaux 

publies, 1 , 149, J98, 267; II, 223, 23 S, 236 , 554 * _ 

l"tu me habituelle des concessions faites par lé Cougrès, 
U, 2 2 3 + — Produit de la t cm u des terres du domaine 
public; son allée ta lion partielle à l’iustruction primaire, 

I , 260 , 11 ^ 229 tutti:. - Produit tle la vente des IcatOs 

concéder, L 4 99; IL 2 26, 251, m. — Ventes ordon 
nées. Il, 963. — Ycmcs annuléesj £3 & + Spéculations 
de 1 Etal d Illinois sur les terres voisines de ses voies de 
communication II, 261 , — Abandon de ter¬ 

rain et de propriétés bdties, 53 6. — Prix ordinaire des 

ecims do l'Ouest, 11, 22 3 noie. — Abandon exigé de pro^ 
prié ta il us voisins d’un canal projeté (Etat d'Ohio) Il 
2 I 8 , 

r l'ttAV«U (le colonel), 1, 194; ÏI, 519, 535, 

TU0MA5{M. L’.), IL 34, 

T 1103 US (M. P. K.), II, 552 noie. 

Tuouas (viaduc), 11,352 et ph XVI fig. t r 
Tioèa (rivière), f^oir Uhemtrag. 

Toiture, Planchettes Aisitées à cet eJTét dans PUiuoo, |, 
22 1 noiCf — et boidages du ponts en bois, J, 418, 420; 

II, .>r»5, 538, 569, 56t T 362. — La toiture est d'iiue fai¬ 
ble utilité pour les chemins de fer, 566. 

Tosiwaxoa (chemin de fer du). Etat de New-York, 1, &7ô 
U, 332 note. 

ToâxwABDi (rivién:), 11, 290. 
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TopOokamiie des ftat»-Unis, I, 4 à 95 j li* 3 51 ; — générale 
comparée à cdlc de l'Europe, I, 4 J S- 

Toronto (chemin île fer (le) â Penetanguîsliinc, II, 2rG. 

Totteb (le colonel), l f 4,94 ; I l, *4, 319, 35 9. 

Toukbilloîts .■ île la rivière Niagara, 33; — du Mîssissipi, 

G7 + 

l'tiiVB (M, I(hiel), il* 564. 

—(Punis en bois du système de}* U, 37, 120* .m, lo& T — j 
Description générale, 364. — Exemples divers de ponts 
Ccmslruits dansée système* 567 à 582, et pL XV I, li g. 
la * pL XVIJ * lîg. 7 à 19, pl. XVlii tout entière, pL 
XJX t fig. i à 44. — Economie* 35G + — Comparaison 
nvcc le système de Unir ,556, 302i sur l 1 Hudson avec 
travée mobile, J, 277* 344 + 

Tu ac B de canaux : 

Canal Eric; trois communications avec THudson et trois 
avec Je lac Erié, I, 133 ; modifications du tracé dans quel¬ 
ques parties, 4 63, i GG. — Vices qtiWre le tracé du canal 
de Joimstownù Pittsburg* 117.— Difficultés qu'a présen¬ 
tées le tracé du canal de la Chesnpeake à 1 Ohio * U, *3, 

U; — iln canal WeUaadj modifications* 281, 2 8 5. —■ 
Tracés divers proposes pour un canal de jonction des Lies 
Ontario elEiié par ta rive des Etats-Unis, 2 8 9, âüti, ’ 
Modifications apportées au trace primitif du canal Rideau* 

342, 

Tracé de divers chemins de fer, —Discussion, ], 28 4. —- 
Tracé an travers de montagnes ; chemin du Portage, I , 

3 3 -ij- —de Baltimore à l'Ohio (Parr's Spring Ridge;,ll * 

I, 4 4 . 24, SC à as; — Je Winchester à HarpeFs Terry , 

II, 37. — tic Baltimore à York. , II, ®7;. —-du James— 
River au Kmiuwha, &9* 4 4 2 à 4 4 4, — de Charleston à 
I 1 Oliio ; comparaison avec d’autres tracés au coiur des 
Àlkghauys, 4 61 à 4 6C< 

Tfi ACTION. Poids traîné par un cheval sur un chemin de fer, 

II, 325. 

Tkaction (pris de} sur kscanaux,—Abaissement présumé par 
suite de là reconstruction du canal Erié, J* 2A0, 24 4. — 
Quotité sur les canaux de 1 Etat de A 1 ew-York, pour les j 
marchandises , 24 3; pour les voyageurs , 24*. — Canal 

du Midi (marchandises)* 2 4 3, — Canal jHiddlèsex (mar¬ 
chandises) , 22 3. —* Canal de TUnlon (marchandises) , 
4 ?$, —Prix collant de la traction selon la dimension des 
bateaux, 473. — Evaluation moyenne en France, I, 53 b 

_p rA j s de h adage sur le canal du Rnritan à la Uolaware, 

ll t 536* — Frais de traction sur un canal à plans inclinés, 

Alt 4 * 

Tuactiob (frais de) sur les chemins de fer. —■ Voyageurs* J 

1[, îi tableau* — -Marchandises * II , 24 ; tabletm, 462 
labteau-f — en bloc* H, 33 tableau } — par bilonrâtre et 
par voyageur* 1, 272* 570* 37 4 ; II* 5ü2; —par kibmètre 
et par tonne, l, 535* 554, 356,406, 467* 561,503,503* 
525;—par voyage el par convoi* 1, 364;—■ par kilomètre 
parCOiirii*I,532.— Dépense courante d'une locomotive* par 
ailjdétailjlt ,502*323 ; — par tonne et par kilomètrejdétail, 
1,554*352;—partoime et par voyage*!* 53l;Il* 4 4 6, — In¬ 
fluence des machines* 1, 331 ; II* 302, ■— Influence des 
pentes, f* 37 1 * 40G* 4 12 ; H, 503, 504.— Enduence de la 
vitesse, 1, 334 noté ; 11* 503. — Rapport entre les fi ais de 
traction du charbon * des autre» marchandise* et des 
voyageurs, sur le chemin de Muunt-Carbon à Philadel¬ 
phie* II, 50 2.— Poir Chevaux. 

l’nvSCUKfcS : 

— ( pour Canaux } , 1 * 34 5 , 54 7 ; II, 41, îï, 3 3, I 33 * 
221, 224* 242, 24 3, 236 2 3 7, 2 8 9, 299* 343, 35 2, 534, 


—dans le roc; assèche ment; dépense J* 436, 1£3;H,25G , 
258;—de 23 mètres* IB3 ;ll, 539;aulrc de 30 mètres, J* 

484,’—Grande tranchée pour le canal Uhio* II* 409*244* 

_ Jtl, pour le canal Welland; sables mouvants ; éboule- 

ments, dépens^, Ji* 2 79 à 26 i. — lit* polir le conal de 
Loubville à Porthnul , 3tiS, — Consulidutien de tran¬ 
chées* II* 2Ü® et PL XII* fig. 4 à 4; — dans des terrains 
vaseux* II* 339,—Détail des coupures pratiquée? pour le 
canal Rideau* 5 4 4. 

— (pour chemin? de fer), 1, 267, 302, 306* 307* 3 .j.j^ ^.>6 ; 
jl, 332, 375, 3S4, 439, 4 97; — de 2 4 mètres, il* 7 ; - 
de 33 mètres , 69,11, 249. — AssécJiement* I, su2. — 
td, dans des sables mouvants, I 7 353 r ■— l'.viléeï 

sur le chemin de Chavkston à Augusta * pourquoi * 
D a Kj, — Granule tranchée de Bergen Ihll sur le che¬ 
min de fer de Jersey-Gily a Xew-Brunswick i dimensioas, 
cube des matières enlevées* dépense, *05. 

Thaxsit (Importance du) dansTEmi de ;)New-York; exem¬ 
ples extraordinaires de transit , 23 7. — Avantages que 
la France doit en attendre* 24 4, 

Transport (mode dej : usité en Amérique i 1 origine des co¬ 
lonies* canots d'écoree* i, 4 2 9* 4 30. 

^-sur les canaux ' Etat de New-York, J, 242; Pemsylvanie 
423, — Canal du Rariian à la Deiaware ; faveurs accor¬ 
dées au transport de l'anthracite; la compagnie conces¬ 
sionnaire ne se charge plus éu transport paj- elle-meme * 
Jl* 33 3 .—Vvir Bateaux, 

TKAflSi'üitT (prix de) ou prix du Fret, 

—jjiisTts canaux : en Iliissie t I } l’2i.“litat de New- York,243a 
2 4 G,—Le service des voyage hits permet aux commission u ai¬ 
res de transport de se charger des marchandises à dus prix 
réduits * 2 4 6, — Etat de Fensylvauîe; ligne de Phila¬ 
delphie i Pitlsbmg (cliemtns de fer et canaux), 439; 
comparaison avec les prix de voiture sur le canal Erié et 
sur lus mutes û barrières, 44 1 ; canal du 5chuylkiU f A65 ; 
canal du K a ri ta o i la Deiaware; comparaison avec le ca¬ 
nal Erié non agrandi, 11, 556, aaa. — Prix de transport 
du charbon sur le canal du i'Budson à la Detôvrarc* de 
4 8 32 à 18 4 0* par tonne el par kilomètre, 464, — lit* sur 
le chemin de fer de Alcmn'-Carbon y Philadelphie ; Com¬ 
paraison a vue le canal du ujcliiiylisiLl* 5 92* ■jjUS. 

_sur les roules : pour les voyageurs en Amérique* en France 

et en Angleterre, 1, 2*3, 246 ; — pour ks marchandises* 

E 3 19, 4 32, 594.—Comparaison avec les chemins de fer, 

] j 2 “ 9 * 393* 564* *4 0 noie, 441; II, 39* 4 39,— îd* avec 
les canaux, 449 note. — Les prix de transport sont LUo- 
co(Utux dans la vallée du MiAsissipi* 11* .)4r , 

— sur les rivières, I> 18 3. Abaissement piodnit par Tift- 
vuntion tin bateau à vapeur, U, 188, 

_ sur Tlludson (marchandises)* 1* 24 4, — Comparaison 

avec lus chemins de fer, pour le cotOn* 11,447,—Prix mo¬ 
dique des transports dams FOuest* II* 4 8.9. 

_ S ur mer, 11, 333 note ; exemple de l’économie qu i! pré¬ 
sente, II, 72. 

_ sur les chemins de fer. Voir Exploilatioo, Monopole, 
Produits* Tarifs, Traction, Vitesse. 

Travaux ptisLics aux Etats-Uxis* yoir Bureau } Gouvenilt- 
mCiVt fédéral, Lotuviu, Wnlfiçtnî, PîrSftBBcl. 

— exécutés aux frais des Etats : (Pcnsy Ivanie), l. 1 S3* 33 9, 
33 7, 539, 346 tableaux} H*. 323; (Neiv-York), 14 9* 150; 
(Ohio), 426; 11* 165, 226; (Caroline du Sud,* U, 436 i 
abandon des travaux, MO; (Géorgie), 177; (Michigan)* 
275; (Illinois}* 256* 26Ü; (Indiana). 25 1; (Alabama)* 
534 .—exécutés par le gouvernement britannique au 4.a- 
















TABLE AïïÀLTTIQtE ET 


ALPHABÉTIQUE DES MATIÈRES* 



iMrL^ II, .h 28 f ,>i î.—flans les ] t à[$d r > l'Ouest, presque Ujhs 
les travaux ont été«ecu|é 3 ait compta de J 'Etat, pourquoi, 
If i. J ûi, — SuEvstJ lotion di; l ! - j L( de Virginie à une cftm- 
pagnie, U, ti '. — L;i législature du (Canada se substitue 
ai]X afü'mnainsd.i canal Welhmd, 253*— Fo$r Bâchât, 

— ciécuks par des compagnies a vec le eon|ours de l’État 
comme actionnaire, 1, 152» 133 , 504, 4 48, i7 7 f 451, 
4GI5; n, II, 24 à 2G, 29* 34, 5$, a* t 12, 57, 63, Gî, 87, 

ltH > H 7 à H fl, t2 3, 125» 126, i S9 tnbiettii, U# ta- 
bkaa, i&a, iie, sî9 t a4s, 28i, srs» 2 * 9 , & 05 , son, 
sas, 531, 382* 535 T 559, 363» 575 , 4(5,418,4(8, 4 21, 

* a, C 4 27, — Quotité Jmbbhiellc de la souscription 

de l'Etat de Virginie, U, 38 » 102, 4tï s 410; — de I État 
d'OhiOp û I S n 3 ÏS. 

— exécutés: par des compagnies avec le secours de l’Etal, 
comme préteur, I, 151, 177,2 73, 28 8, S09, 5 12, 31H ; 

H, 25* 51, 32, 58, 52, 87, 88, 4 29 à 1*1 Uibïtm*, 249, 
27^, 28 1 , 2S3, 3 04, 3io, 518, 42 1 , 424 , 4 27 , ld. 
«aime caution, I, 289,313, 477, 498J U, 169, 332,508, 
S73, 427 note, 439 , 4 89, 5 52 note. — ld, comme do¬ 
nateur, 11 ». T 51 1 3üS, — Forme habituelle de* cncoura- 
gemeots accordés parles Étau, I, 289 - II, 23 noie, 31 , 

3 js. Lus protides Étals ans compagnie* sont en *rê- 

nera! garantis par une hypothèque, î, 273, 289 : II, 23 s 
24 8 . 

” Concours des villes, 1, 512,336; H, 10 , 25 , 26, 30, SI, 

i4 j 8T ü lt>^, 163» *99, 227, £43, 431 ^ 457 . _ 

Ruhis de concours tics viltes internées* II, 3 0 2- _ xSnuü- 

ctiplions imposées a ta banque des États-Unis, I 444 
noie; II, 51 , 

“ Modicît ^ Jes d ™ ls P«^s ciï Europe sur la plupart des 
catiH"* appartenant ,1 l'État, à des provinces ou à des 

Villes, I, 4 50 ÿ 4 37, 

1 ^ ïkim l4 ’s Liais ou les capitaux sont peu abondants, il 
convient, de les établir d'abord avec économie, sauf a les 
perfectionner jil us lard, I, 170, 38 6 ; II, 109 .— l.csÉMts 

^./“' mtrn peuvent y côrtüJtcicr plmg ùe lessmirccs qn* 
les ÉtàU^uropéoiiâ, II, i 3îj 199,191. — Budget ordi- 
uairc comparé à ceJtd des travaux publics, 13 6. 

IfUVfiBS I>E l»OSTS £* CIlAHPUSTR : 

Le de 1 ï«jt permet d’en diminuer le nombre. If, 

661* Grande portée des ponts de « Système, J, 4 18; 
lf, 361, ■ Ponts d une seule travée, 1, 534 , 400; JL, 
291 , 497, 4 98, 359; ■— de deux travées, I, 4 18, 5 17 ; 
II, 20 1 » 40 S, 4 97, 498, 5 70;'—de trois travées, J, 4 89 ÿ 
4 99, 6 | 7 ' H f s> s<Hj 52 4, 4 97, 3 G G;—de qiiajN tra- 
Wl> * I, , II, 2 01, 484 , 465, 437 , 56 7; — de cinq 
travées, U, 201 , 533, 5û0, 574, 377;— de six travées, 

I, 418; H, 5 3 2;—de sept travées, I, 418; 11,53, 24 2, 
S02;— de* huiL travées, I, 277; JI, 493 , 3*2;— je neuf 
tra vées, II, 597 ;— de dix travées et âu-dessCus, J, 157 ; 

II» 420, GÜJ, 5 7ü, 572; —de vingt travées et au-dessus, 
ï, 437. 

— Travées de 40'“ à 20 «\ I, (57, 418, 480» 499 ; If, 242, 
4 98, 357; — de 20 n , à 30-^ I, 4S9 a 490; II, 2 24, 4 2 8 , 
3ÏO s 589; — de 10'" à 4û'» r II, 9, 36, 38, S84 , 4 95, 
4y?, 559 s 568, 374;—de 40«ii ri 5 rjm i I j g 5ji . 11^403, 
49 f , 4 98, (SGOj 5 g?, 372, 5 77;—de 59''« a O0i«., I, &I 7 ; 
U, 535, 567; — de 90** à 70'*, ÏJ, 535, 363, 567: — 
ic nm » «0» 1 . If, -.JC;- .le , liKS de ,*$, H. 55s . 

IBAV<MB UR nuumspar les chemins de fer. — Passées à 
eau, ,. f 50 i ? su, — îd* au travers drs mes des vil- 
Ivs, I, 312; II, 9, 19 , — Absence de barrières el de gar- 
, w presque partout en Amérique, f, joa, 340. 


Travea5es (siiper$tntetur« des chemins de fer), L 4 92; 1J , 
143, 599. —Dimensions, I, m ? ea?, 593, 535; II, 37, 
579, 389, 390, 393, 404, 403, 4(2, 490, *26» 434, 442, 
498, sic, 517. 381, —Espacement, ï, 30 3, SS3- II» 37 , 
249, 35 2,579, 5^5, 395 , 4Ü4, 412, 4 2Û, 4 2 G, 454, 442, 
'198. — Nature dll bois, T P 269, 595» 333; |1, 37, 352, 
3 78, 370, 585, 589* 590, 395, 4 04, 495, 412, 126, 4 20, 
442, 4 98» 317. — Prix de revient, U, 589» 597 , 421 , 
429, 3 17.-—■ Ruîic pour pratiquer Je®volailles, sio r| p|. 
XV, fig, 45 , 4g.— On a reconnu, aux Etats-Unis, qu’elles 
et aient indispensables» I, 335» 3 58. — J une lion avec les 
madriers longi tudinaux qui les Supportent, II , 240.—Jonc- 
lion avec les rails, IJ* 549, 5lGeL pl. XV,fSg. 41 /■ 44. 

— posées sur un iil en bh caille, ï, 3 33; U, 3 t 385, 5 (6. 

— en pierre, 1, SB**—Prix, dimelisions, II, 375 »—Préfé¬ 
rées aux dés, 3" 6. 

Thkillcs (ponts eu), II, s fi 4 à 58 2. — Forme de I rcilli*» 
864*— Hauteur du treillis, par rapport ji 3a portée des 
travées , 5G3 * 567, 572, 376, — Dimensions, 573. — 
Quantité de buis employée, 575,579» GSI.—. Treillis 
double, 37 2 et pl. XIX, Jig. 4, 

Ja^iBLraTFriTS op. Ttp hk {déprestions produites par des) 
en ssii cl 1812 sur la rive occidentale du Rüssissipi 
aux environs de iSèw-Mad ri d, I, S4; il, 32 2 . 

Tiiest (la), rivière du haut Canada, I, 41, 48. .— Cana¬ 
lisation, II, £75, 328. 

TkexCtow, II, 333 , 557 , f^ùû' Nctv. Rr^nswick, Philadelphie. 

— (Description délai!Léc du pont de)» II, 555 et pl* XVI 
dg. 7 et 9, 

Treuils , II, 79, &?» Ss, ^bi#* R^ ie k nurôjjter. 

Tslï.UBï.E (ÎH, J r ), II, 6 5, 87. 

Thoost (le docteur l,f, 99j 08, ni. 

Trottes (.VI,), II» 273 . 

Trot, T, 8 S«*—(PonLde), II, 5 67 * 

' —‘(Chemin de fer de) à Bal 1ston iSpa t vers te lac Erié s I, 
ST 7: II, 63 5. 

—(Chemin de fer de) à West^Stockbridge vers Boston 
projet ,310, 

Tur?ulll (le major), ïï, 6 G A 7 8. 

Tusc.iloos.v (pont de) IJ, 567 et pl. XVII, fi-, 19 . 

'i' u se u y n ï a , Voh- J }eca t ur. 

Tu taux lia koxtk ; pour l’écotilemcnL de ruisseaux t ra- 
v ^ i'sés pai un en tia3 » I» 4S9, ll ? lus, — Dimensions,!, 
13 8. — Conduites (l’ean, IJ, sfl, S3 ü, — Tuyaux de 
Lois,U, 511. 

Tînt, Fmr Stanbopc, Angleterre. 

II 

Llsrox» nom par lequel on désigne ordinairement b coûte- 
dérntion des Eta^Unls* Voir Etats-Unis» Gonvcrae- 
mcnl fédérnl, Fédéral (lien). 

LMos (canal de 1% du Sdiuylkill à la Siisqueliinnab, I, 
521, 39J, 59|, 455, 457, 4 69, 404 . _ îj|taila dWcu- 
tioi] et d 1 explot ta lion I, 4 g& à 4a 1 .—Itinéraire» 473 »— 

J ai ifs, 4 2 7, 4 28. — Longueur, dépenses, IJ, 5 34* _ 

Agrandissement des écluses» 654 note* 

Uaio.v (cariai de F), en Angleterre* ligne d'Edimbourg à 
Gluscow, tarif, f, 4 36, 

ÜTCCA, I, T53, ( 6 (* <89. 

—(Chemins de fer d’) à Syracuse et de Syracuse a Auburn, 
description, 273, Longueur, If, 551, F oit Sch tntcUdy, 

Utilitü produite par rétablissement de diverses voies de 
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TABLE iVNALTTlQVE ET ALPHABÊTfQl’K DES MATIÈRES* 


L 

communication. Voir Richesse publique, Transport 
(frais île). 

V 

V AT.Li.fi. —Fil Am crique, ou il on ne ce nom aux si] bp s qui 
réparent tes crêtes de* A lleghîinp, quoi qu'il n’y ait pas 
de rivière qui les suive, I, f D, 555 noie t 334. — Yalluu 
île Vu^iiiiD, 11 , 5 G. — Voies île Communication au 
Ira vers de cette vallée, 1 l + — Vallée sur le flâne occi¬ 
dental du Bluo-Rîdge dite hi F alise par excellence, i, 
se, 4$2+ -— Vallée Centrale de l' Amérique du ^îordj 
déduit ion, I, 4 i Et ttote] description, 33 ïi 93, 

Vis ïîcjïbs (b président ), I, 1G<L 

Vas RcisSJftLiEii (M.), 1, i.is, 149, 16*. 

V AP s \GBS, I, 472* 

Vit ht ri. le* à charnières* Couvrant du coté opposé à la 

pression de l’eau, Ll,50l,pl. Xfl, fig. 23 et 2 , 1 . 

Vt:j(f is a r.'BnCAlfî (dmitssur tes}. — El.u de New-York; 
sont aiïcctcs aai dépend des canaux* l, 197+ — Leur 
produit, 199+ Si G 2 ,— - Lotir a liée La lion aux travaux 

publics eu Pcnsylvanie, 

VENTILATION (appareil de) pour activer le l’eu il ans les lo¬ 
comotives» 11, 4 3, SOI, pi. V (jg+ 2» — dans les machi¬ 
nes fixes, note. 

Vurn (influence des) sur le niveau de l'eau tU;A lacs, IL 

aso. 

\ khp.v (canal), II, 359* (41. 

\ kd.sah.lrs (chemin de 1er de Paris i)* Tarif, [, 278. — 
Rive droite et rive gauche* dépense dacquiritiou de ter¬ 
rains, par Kilomètre, 34 5 note. 

V rc at (AT , ingénieur français, 1 1 4 7 2, 

\ icKsinjaG, sur le Mbsisdpi, — Population, )l, 55 *. 

— (Chemin di: fer de) à Clinton, 53 5, 54 0. 

Vicak. Insùccés de sa culture aux Etats-Unis, I, 70. 

V ] 1 . 1 . F.S , 

— (Plans de) : Etat d'Illinois; achat de lots. 11 , S5û . 

— (Tracé des chemins de fer dans les) , I, 2 0 7, 3 3C ; LJ, 
a ,500, 4 u», 103, 4 40, 4 4 S, 5 3 I, — Exigence des local U 
léï, 1, 267; II, 7. — Précautions prises à New-York, l[, 

44 t, — Avantage îles chemins de 1er au niveau du pa¬ 
vé dans tes villes, lorsqu'il n'y a pas de locomotives, L, 
3 40. — Projet de supprimer la traversée de Haiti more 
par Le chemin de fer venant de Philadelphie, IL, 4D8. — 
Interruption de la ligne de l'Acquia Creek :lu lloanoke, à 
Richmond et à Petêttsburg* d a lia l 1 intérêt de cüs nlb, 

45 1 , — Lignes de chemins Lie fer qui rayonnent autour 
îles métropoles, 4 39 h 443, 3 48, 

VijfCùflK&s (ludiana). l-olr Saint Louis, 

ViSOhST (AL), I, 5 IG, 

Vlicbst's II Ait uo Oit . Foir Mobile» 

—(Trajet eu bateau à vapeur de) au lac R orgue, pour 
servir de jonction aux deux tronçons du chemin de 1er 
de Mobile à la Nouvelle -Orléans, U f 454, 

Vis*. Produit un France; exportation, JI, 4 33 note. 

\'liiL;txiD (canal de), ou latéral au Jamcs-River, I, lis* 
IL 4 *l à ME — Chemin de fer destiné à 
le liera f’Uhtû par le Ranawha, II, 4 ü à L t, 1 ;. 

VlftGllUË (T.lat de) ,1,5, G, 3 à llj 15, 20, ■26; Hj 42, 
5 1, 15&, 185. — part qu’il a prise a l'exécution îles 
travaux publics, L, 131, 432. — Insuccès des premiers 
essais do canalisation* t 34,— Description de ses travaux 
publics, lï h 03 à 4 ïg, — De la caisse des lia vaut pu¬ 
blics, 4 27 à 133.—Récapitulation de ses canaux et chemins 


de fer, i 34. —Appui prêté par CCI Klat à diverses entre¬ 
prises de travaux publics, 243 , 29, S8 ( 39,iî, 37, 5S, G3, 
$4 1 123, l 20, 4 l ü, 424, 4 2ï.—Scs souscriptions aontordi- 
nairemenl des deûx cinquièmes du capital, la, H)k 4iï, 

4 1 G , 4 i #.— 1 m po r taLi tu i s e t ex portal bn & t 1 3 1 ■ — Mines, 
iGO, 44 7+ — Auto lise l'ouverture du canal lIu Disnul- 
Sivamp, 5 54 . — Souserilpour celle entreprise, 3 G3 , —Se us- 
criptiou et prêt eu faveur du chemin de fer de Petersbiirg 
au Reauoke, 421.—Fi ûty Vallée. 

V j t tss u : 

■— il ii courant de l'Hudson , I, 49 t, 4 0 2 j — J il SunL- 
Laurent, il t 2Q2; — ■ de l'Ohio» ans rapides de Louis- 
ville , 30G note; — du canal d’alimcntaibu de New- 
York, 330. 

— Importance d’une circulation rapide sur les canaux, 
exemples, I, 238. — Vitesse îles bateaux sur les 
canaux américains, 243 , 4343 , 473; 11, 281; — 

scir les canaux français, I, 2S5 ; II, 4 9 9+ — Vitesse des 
d i I î ge ne es a u x Fl a I ■ U nis cl en l'Va ncc, 1 , 3 4 s ? 21 c ■ — 
Vi tinsse des bateaux rapides en Angleterre* 24 0 ; — des 
bateaux à vapeur de l'Hudson, 299; — de l fïucxL H , 

1 12 : — 'V itesse comparée de deux systèmes de Liteaux 
rapide?; 11,3.5 7,—Lenteur île la navigation dans l'Ouest 
avant Vinvcnlmn du bateau à vapeur, il, 197+ — Id r 
sur un canal i trop petites dimensions , 399. — Vi- 
k'ssc dus biveaux à vapeur eu mer, If, 373 t 4| l — -Rapi¬ 
dité de La circulation sur le canal du Lehiglï, malgré la 
grandeur de 1 il pente, 4GÛ ; — sur le canal Morris, à 
pl a tià i o cl i nés» 4 8 I. 

— sur les chemins de 1er ; américains , 1, 2G3 , 271 , 
235 , 303 , 341 , 405; Il * 7 3 U , 33 T 58 » 4 49 t 
377, 359, 452, 497, 423, Ait, 496 f 502, 

304; européens , L, 54 8 t 35 1 * 3iî3. — * Influence des 
cuurin^» El, 4 96. — Influence de la superïtructurfl ? 
II» 4 2 5. — L conotnic ré^ullant de la dîminutien de- 
vitesse, L 34 35ü. — Où mini ni um du dépense par 

rapport à la vitesse, 55 4 noie. — La compagnie du 
chemin du fer de Charles lou à Aligna ta in (lige des 
amendes b scs conducteurs quand ils arrivent trop tard, 

11; (■**, 

Von:, F air Loogrine , Rail , Su partir uct are* Traversée , 
Traverses. — Chemins île fer à une voie , I, 1 77, 4 7s, 
2 75, 27 G, 277, 3US. 310, 3 12, 4 tî, 3(J3, II, 57, 145, 
175, 1 26 3, 332, 373, 3s7, 31)3, 4 94* 4 12, 41 G, 

4t7. 42l t 4 2 5, 4 29, 44 2, 474, — . ît /, à deux voies. 
| ^ t “ , 298 , 30*2 , 554 , ; I E, 3, 1^9, 3 i8i 

494. 4.07, 4 4 9, 59(ï. — W+ à deux voies, dûCU OU J 
posé SU Lite nient la première,. H, 5, 52, 177, 247, 57». 
SG.4, 173, 4 09, 5 22, 331 noie, 5 33 note + — Largeur 
du couronnement , I , SUS , 592 , 50» , 4 02 ; Il , 57» 
249, 332, 373» 578, 379, 3S3, 393 , 4 1 2» 533 «ohï. 

— Largeur entre les rails, 1, 392, 388. 4 92; J3 , 3, 

44 3, 5o9; pourquoi plus grande sur le chemiu de Bal- 
limurü ;i I bîliio q< l'ail leurs II, G. -- Espacement der 
ŸOieS, I, 592, 402; 11* 3, 9, 375, 38 5, 573, 5&0.-- 

Largeur excep Li ou ii<d](ï de l'eolrftyoie itu cl ic ni lu de ici 
de Baltimore à WashingLon, 11, 3^. Largfiui du 
terrain acquise pour Je chemin* I* 30 2,^ —L ; " a d en¬ 
tre tien, 11, * t&blcittif 35 iabiçaVt 4 0 , 373, 573, 427, 

_ Fiais de construction* par kilomètre, 11, 14C. — 

Appareil pour écarter les obstacles^ il, 39*. 

V o i tu h HS j > rit mjiîfis. Il n’y a » aux E La ts-U n is , q a 'u ne *o r l e 
de place et qu'un prix pour tous les moyens de trau<- 
port des hommes, I» 2*3+ 








TABLE ANALYTIQUE ET ALPHABÉTIQCE DES MATIÈRES- 


U 


Voiti riiï sua t.es CiiRMïîifi he Feu ; Voitures américaines 
à a roues ; mode de construction* 1, 38 4, — Description, 
II, i & ; dessin, PL V, fig. 3 à 6, — A vaut Liges sous 3e 
rapport «le 1 :i sûreté, 11, 17. —Marchepied continu, 11 * 

4 ^7. — Mode d'attache* II> J47. ■— Nombre, I, 27 p ; II, 

A\ } 147. — -Frais d J etablissement,.U* 361. — Suspension , 
11, 7, — V oiturcs diverses du chemin de fer d’Amboy ù 
Canulett, 396.— Voit' Runes, Mal ériei. 

Volhey, philosophe français, 3, 106, lü“. 

VoLunlE d eau contenu dans les grande Lies de FAni cri que 
CL le bassin du .Sain h-Laurent, 1, 36, 39. -— Volume des 
eaux du Saint*Laurent t 66; — du Mi&sïssipi, 65^— de 
la Seine* dè Ja (Tarenne, de là Loire, dn Rhône, duRliiu 
et du Nil, fis, 66; — duCasselmau, II, 4S, 

Voutrs en briques ; épaisseur désavantageuse, II, 5t7.- — Dé¬ 
pense» S I 7;—de ponts en maçonnerie, axée udfon grossi ère en 
Am clique, J1, 35 2* — Epaisseur pour divers ponliij 552* 
554.'-’ Dimension des vemssnirs, 332, 354. —Prix delà 
Initie des joinls, 5.“ 5. 

Vû yacbues, yair Mouvement* 

— (Service des) sur les. canaux, I, 2 3 &, 231* 24 3* 24 3, 4 2&j 
478 j il, 34 6, 399, 4 66, 

W 

Waiusu (la}, affluent de l'Ohio ,1, 3 7* 69, 91 . 

— (Navigation naturelle sur h); direclîuu de cours, Jf 3 
ISS. — Navigation naturelle sur .ses affluents, 236* -— 
ÀméItem t ion proje t éc pa r Y Ét at d II ] i nuis „ 261, 2 6 2, 5 4 G. 

—(Canal Mo la], au lac Eric, II, 101 , 221 , 22 3, 243 hqIl v — 
Description générale, üslii S36,—Double jurctioo avec 
le canal Central d'india na, 25S T 240. Volt' Cross Cut 
canal. — Prolongement, 238, 2 39. — Subdivisions, Ion* 
geieurs coûtées en ! 8 4 2* dépense 53K. 

Wacoa : 

—-chargé de pierres employé sur un plan incliné antonio- 
teur. Il &t t et El. XV. Îîg. i, a et S. 

— àcliarliuu ; description, 51 i,, 514 et Pl. XV, fig* I 6 à 30. 
—Attache; des wagons entre eus, fig, lï* 32, 33, 

XVAtiHisDiNu, affluent du Muskinginn, 11, i9ë, 201. 

— (Canal du) el du Moineau^ 2t“, sis, 53 7. 

VVa kflElf, 1,18 5; 4 2 2. V oir \* i 1 1 sburg , 

— (QicinEn de fer de] à Fine Croie, I, S 45, 

— 'Ciual du comté de)* s'embranchant sur le canal Milini, 
IL aie, 2 17, 22 7, 536. 

WARRBïnco*v?J. Voir Decatui-, 

Wahsaw. y<(tir Bloomington* 

Washington (le president), I* 132;, II, 94, 

—(M* G. Q„ neveu du pircédent, H* &L 5T, 

Wasdi mQTOD t* capitale îles États-Unis, I ( 4,13, 29; 11,44, 
ss - — L s l la fête du canal de la Cbtsopeakc à l'Ohio,11*4 3. 
—Souscrit pour cet ouvrage, 57.— (Édifices de}* ü, 354, 
-(Port de), II ? 6 2. 

— (Ligne directe de) aux grands lacs, I, *26. 

- — (Chemin de fer de) à Baltimore, lï, 6, 17, iî nota* -— 
Description générale; détails d'exploitation, II, 32 à 30. 
—Tarit, l,ôG5 ? 364. 373, 3"4. — Longueur, dépense,II, 
— Impôt, 1* 36 6.— Est le premier tronçon dül'imc 
des deux ligues de Baltimore à Gharienfon, II, 4 10. — 
Produits de la partie commune avec le chemin de Balti¬ 
more à Harpers Ferry, 19 note. 

VVikfmsCTOH, petite ville peu éloignée de Fîttsbürg* 

— (Chemin de fer de) à Pittsburg, l, 363, —- Péage, SOt , 
573* 

WiLTBHFOILD (village), 1] 2 2 6 > 227* 


XV ii y se {le général), II, tÜ7j 224 note* 

Webster ($1), II, 461 noté* 

Wklcei (M-), L 3flS j -^ 5 > 49C*407 j IL OÎ9* 

Weloon (canal de), latéral au Roanohe,!I, l95 f ô4 6«ofi 3 . 
—(Chemin de fer de) û NVilmingt^ià , 34 5. — Description 
générale* 4 29 à 43 I . 

—(Dont dé), 4 20, *27, 4 39, 

— J Voir Ports moût !l* 

\Yullaïi> (canal), I, 40; lï. 289*546 itûU (&].— Détails 
d exécution et d'exploitation * H, 277 à 2 m 8. —- Projets de 
recouslriiçlion, 2 S 3. — G e! ée . 2 S 6 . — Longueur*dépense f 
34 0. 

Wbbxwa& (M*), II, 36, 5 ^5, 

AV’B-'iYCuEsrrtft. Voir Port Deposit. 

— (Chemin de fer de Paoli â; } embranchement du chemin 
de Philadelphie à Columbia, 1, 442; H* 534, 

Wf.&tbbh ash Atlantic R.yirraoio , en Géorgie. Volt' 
Atlantique* 

Westerh-Railroad , chemin de fer de Boston vcrsAlbn- 
ny, (Nouvelle- Angleterre), 1, 300 à 3tt ; IL, 331, 

West ■Fiïliciasa (chemin de fer de), ou de ’Francisville .'i 
Woodvillc* H, 33 6. 

Wfisi MtxjïEB (ebcmiii de fer de liai timoré sur;, commencé 
puis abandonné, Jl, 9T| 653. 

Wiîstos (M.) s 1, 4 7 0, 4 73, 4 76. 

ïïssr-PoisT (Alabama). Voir Covington, AI on Igo nier y* Sa¬ 
vait u ah . 

^ Eyr-SwhKtutMîKjI, 33 4. Voir iVorêe^tLi, 

— (Chemin de fer de) à la villedTIudson, I, 3to II, 53 1, 
53 2 notù* 

— (Chemin de fer projeté entre) et Aibany et T’roy, I. 3 j o. 

— ‘Chemin de fer do) à Eridlgeport sur le détroit de la Lon¬ 
gue-Ile, ou chemin de for de l'HonsaLonic* 1, îtî; 11, 
532. 

W&st-Troy, faubourg do Troy, I, 161,226* 927. 
Wfti.uouTii (canal do) à lVlount-IIope, II, 3 52, 553. 
XX'utftLiHU, vide de Virginie sur la rive gauche de J'Ohiu ; 
l'une des extrémités du clicmlu doter Je Baltimore et dr 
Philadelphie à J’Olib, L :4&G ^ lî, 23, 26, 25 à 31. — 
Description, I, ss .—Voir Baltimore* Cumberland, 
’VVhivuo (M.), I, 514, 516, 517. 

WfltSTLER (M.G.-W), I, 396. 

Wnitit (AL ( jnvjîs), I. 4 66* 4 “C ; il, 339- 
WllITl(Mi Josiahl* 1] 43D, 44 0; I], 4 6 3* 4 64* 

W ih iï kJ U 1 . L. f "air S:l i ;j I nî, f i; 

Wiijtr-Havbn. Vuir Lchigh* 

WltlTEBX4D (M.) t 1*9 5,9 7, 

Wihtr-Water (canal du), H* -5S, Û39* 243. *— Embran¬ 
chement do Cincinnati* 2 43. — Longueur ex coulée Cl 
dépciuio faite tu 1642, 539, 

WctïKF.H-PE (M,), 1, 12 G. 

WlI.RBSBARM u* 

— (Chemin de fer de WbiteJiavcn, a)+ I, *9 BjII, 133* 
344. — Description, 4 66, 4 6 7* — Embranchement, 4 7 2. 
— Dcïluiutiiin, 4 64, 

. — (Distances il«),à INow York et à Philadelphie, 46 8. 
VVilliajis 'le capitaine), i, 37, 58, 54; II, j63, 166, 1 67, 
45»; 299, 290, 360. 

Williams (M.),de Cineintiati, 161 > 

XVu.LiAîis (M. M*-T ), H, 1 93. 

Wm.jmms (M. Jessé L*)* U* S05* 266, 245, 252. 
TVji.liawspout, sur Je Poloraac, 1, 395, 596; JIj 51- 
Voir Chamhcrshurgji Gotijaburg, Lancaster, 
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TARI E ANALYTIQUE ET AlJtlfAEÉTtQUE DÈS MATIÈRES* 


Willi amspwjt, sur Un, bran cite occidentale de la Susque- 
hannab, l, iflfl, 

— (Chemin de fer de) à Elmira, sur le canal Clicmung, 1,, 
-4 55. 495 à 497; II, 4 4 8,534. — Jonction projette avec 
Je clieinm de fer de la Calavî^a, II, 474, 

Wir.i/s CnEi4 t adlftcnl du Potfluiac, I, 32 5; II, H, 4 7, 

VYix.l's Criés* affinent de Muskingiiïn (Ktai d’Ohio,) — 
Travaux fViimdiorJiJion, II, 2^, —Pont projeté pour 
la Route Nationale, 539 a 560 et pï.XY EI f fig* 2 à B. 

Wil.uisctôx (Dv!awar^ T IL 4 2* 

— (Chemin de fer de) à Philadelphie,. ïï, 407} — an Havre 
de Gr^CC, 407* 40fi. 

WiLsiiHCToa fNouve Ne-Angleterre), 

— (Chemin de fer de RosN à), 1, ït5 ; II, 37 3. 

Wihiikciûs (Caroline du Nord), ^Oir Raleîgh, W eldon. 

WiMO» (M. AV.), I, 331, 508, 

Winchester , ! 1, 5 9. V oir Fn l’iie rsb n rg. 

— (Chemin de fer de) A Harpcr's Ferry, sur le Potomâc, 
if, il, 4 29, — Détail* d’wxéention et d'exploitation, IL 
36 à 43. — Tarif*, I, 563 à 36 6, 373, 3 74, — Longueur* 
dépense* H, 536. — Pont sur POpéqucn, 308, 509 cl ph 
XVIJI, fig. 7^2. 

—(Chemin de fer de) à la Nouvelle-Orléans, par Kuoivillc, 

traces pmpo.'iés, If * 121. 

WiscoMisao, affluent de la Susqnchannah, II, 4 40. 

— {Canal), I, 494 s 524 ; II, 452* 5*5, — Description, II, 
52 4. 

WrstOïsuf, affluent du Mississipii. 

— (Canal du) au lac Michigan par le Foi, If, 2 es, 369. 

VVisc ossîh (territoire organisu du), ï 7 5, 6 ; II* fît — Tra- 
vau* de navigation, II, 2GC à 209. 

Wk$jmiiccû 3 (pont en treillis sur le), II, 566* 

Witt (SSméon de) , I, M7, I 4B , 

VYooi> (1VL) j I] 3 5 4, 350. 

Woodüuhy (M. L,)* II, 1 52, 1 54, 156 note, 137. 

WuotwiU E (Mississipi). Voir West-FçlîcEaua. 


A'i'oifC.FSTKK, Voir RoStCTÈ. 

—(Chemin de fer de) A la limite de* Etats de Massachu¬ 
setts et de New-York* ou de Worcester à Wcst-Stock- 
bridge t ou Western-Railroad, I* 306 à 309 ; II, 531, — 
Pentes,, courbes, superstructure* II, 531 note* 

—(Chemin de fer de) ù Norwiçli, 1, 311* 360; II, 5 32. — 
Tarif ; concurrence avec le chemin de IWton à Provi¬ 
dence* II, 306, 30 7. 

—(Gan-il de) ri Providence,ou canal du Blackstone, 1* ni 3. 
Il, 532. 

WausiiT ( VI. IL)* I, 15 G, 150, 100, 28 4 à S 80, 4 66; 11,54, 
65, 66. 103* 10», 100, H 4, 280, 281, 204, 290, 36* . 
5 39, 562, 5 65. 

WiucnTsvif.LE, sur ta Susqnûhannah, vis-à-vis de Columbia, 
1, 506. Voir \ ork.. — Est le point de jonction des ck- 
raids de fer de Philadelphie cl de Baltimore à la Suscprc- 
hannali*. !, 337* 305. 

WïoîmflG (chemins de fer des mines de), II, 553, t"î. 5*1. 

Y 

Yonne( lâdhures sur F), H, Mis* 

Yon k, I, 455* 

—- (Chemin de fer de Columbia ou de VYriglitsville à), I, 
304; II, 88 ? 535. — Tarif, I, 36J, 

“ (Chemin Je fer de) à Gettvsbin g* I, 564 ; IT, 555 ; — y 
Harrisburg, projet^ II, 89; — à Baltimore, I, 504; IL s fi, 
335. 

Yüusg (M,)t f) W, ®0* 

Yûokc (M* Samuel), î, iso. 

Yqiîng (M.), ingénieurj I, 268. 

Z 

Zeûeric (canal de) du Wahal au l.eck (Hollande), I, 437, 
432* 



Finis, mrüiiutiiE ok no^reT* rue ee ia nMt?K, 9(i, 
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